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Identification	
  des	
  différents	
  types	
  de	
  la	
  Porsche	
  356	
  
	
  
Introduction	
  
	
  
Dans	
  ces	
  quelques	
  pages,	
  j’ai	
  essayé	
  de	
  mettre	
  à	
  la	
  disposition	
  de	
  nos	
  membres	
  une	
  documentation	
  
illustrée	
  permettant	
  l’identification	
  des	
  modèles	
  Porsche	
  356,	
  à	
  savoir	
  les	
  Pré-­‐A,	
  les	
  A,	
  B,	
  et	
  C.	
  
	
  	
  
Son	
  contenu	
  relate,	
  à	
  partir	
  d’une	
   iconographie	
  technique	
  commentée,	
   l’évolution	
  des	
  composants	
  
de	
   la	
   Porsche	
   356	
   au	
   cours	
   de	
   ses	
   15	
   années	
   de	
   fabrication.	
   Si	
   les	
   grandes	
   lignes	
   historiques,	
  
nécessaires	
   pour	
   se	
   repérer	
   d’un	
  modèle	
   à	
   l’autre	
   sont	
   présentées,	
   l’ambition	
   de	
   ce	
   fascicule	
   est	
  
surtout	
   de	
   faciliter	
   la	
   reconnaissance	
   rapide	
   en	
   quelques	
   mots	
   et	
   avec	
   photos	
   à	
   l’appui,	
   les	
  
caractéristiques	
   de	
   base	
   qui	
   différencient	
   les	
   4	
  modèles	
   phare	
   de	
   la	
   356.	
   Il	
   n’a	
   pas	
   l’ambition	
   de	
  
l’exhaustivité,	
  et	
  je	
  n’y	
  ai	
  pas	
  joint	
  d’études	
  purement	
  techniques	
  qui	
  ont	
  fait	
  l’objet	
  de	
  nombreuses	
  
publications	
  spécialisées.	
  
	
  
C’est	
   aussi	
   la	
   raison	
   pour	
   laquelle	
   je	
   me	
   suis	
   abstenu	
   d’aborder	
   les	
   évolutions	
   techniques	
   des	
  
Speedster,	
  Convertibles,	
  Carrera	
  etc.	
  
	
  
Vous	
  trouverez	
  sur	
  ces	
  pages	
  les	
  détails	
  suivants	
  :	
  
	
  
Les	
  4	
  modèles	
  phare	
  
	
  
La	
  Carrosserie	
  

-­‐ le	
  capot	
  avant	
  
-­‐ le	
  capot	
  moteur	
  
-­‐ les	
  fenêtres	
  
-­‐ les	
  pare-­‐chocs	
  
-­‐ les	
  roues	
  
	
  

Détails	
  extérieurs	
  
-­‐ les	
  poignées	
  	
  
-­‐ les	
  essuie-­‐glaces	
  
-­‐ les	
  rétroviseurs	
  
-­‐ les	
  antennes	
  radio	
  
-­‐ les	
  clignotants	
  
-­‐ les	
  réflecteurs	
  
-­‐ les	
  phares	
  et	
  antibrouillard	
  

	
  
	
  
Intérieur	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  -­‐	
  	
  	
  	
  	
  le	
  tableau	
  de	
  bord	
  

-­‐ les	
  instruments	
  
-­‐ les	
  montres	
  
-­‐ les	
  volants	
  
-­‐ les	
  radios	
  
-­‐ les	
  sièges	
  
-­‐ les	
  garnitures	
  intérieures	
  
-­‐ le	
  coffre	
  à	
  bagages	
  

	
  
Les	
  accessoires	
  

-­‐ la	
  trousse	
  à	
  outils	
  
-­‐ le	
  cric	
  
-­‐ le	
  porte-­‐bagages	
  
-­‐ les	
  bagages	
  

	
  
Gmünd	
  
	
  
Errare	
  humanum	
  est.	
  	
  Les	
  lecteurs	
  voudront	
  bien	
  pardonner	
  les	
  éventuelles	
  erreurs	
  que	
  l’auteur	
  aura	
  
pu	
  faire	
  et	
  dont	
  il	
  décline	
  toute	
  responsabilité.	
  
	
  
Bonne	
  lecture.	
  
	
  
Paul	
  Decker	
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Les	
  modèles	
  phares	
  
	
  
	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  	
  	
  	
  
«	
  Pré-­‐	
  A	
  »	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  1950	
  -­‐	
  1955	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  «	
  A	
  »	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  1955	
  -­‐	
  1959	
  
	
  
	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
«	
  B	
  »	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  1959	
  -­‐	
  1963	
   	
  	
  «	
  C	
  »	
   1963	
  -­‐	
  1965	
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La	
  carrosserie	
  :	
  le	
  capot	
  avant	
  
	
  
Malgré	
  les	
  légères	
  différences	
  d’un	
  modèle	
  de	
  
capot	
   avant	
   à	
   l’autre,	
   on	
   peut	
   	
   considérer	
  
qu’en	
  général,	
   la	
  forme	
  arrondie	
  à	
  l’avant	
  des	
  
voitures	
  était	
  plus	
  ou	
  moins	
  la	
  même	
  de	
  1950	
  
à	
  1963,	
  	
  donc	
  des	
  Pré-­‐A	
  aux	
  B	
  tardives.	
  

Ce	
   n’est	
   qu’à	
   l’apparition	
   de	
   la	
   nouvelle	
  
carrosserie	
   dite	
  T6	
   en	
   1963	
   que	
   le	
   design	
   du	
  
capot	
   changea.	
   Grâce	
   à	
   la	
   forme	
   plus	
  
anguleuse,	
   l’accès	
  au	
   coffre	
  à	
  bagages	
  et	
   à	
   la	
  
roue	
   de	
   secours	
   a	
   été	
   facilité.

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
Quelle	
  différence	
  entre	
  la	
  B	
  type	
  T5	
  et	
  la	
  B	
  type	
  T6	
  ?	
  
Nous	
   venons	
   de	
   voir	
   que	
   la	
   forme	
   du	
   capot	
   avant	
   avait	
   changé	
   avec	
   la	
   T	
   6.	
  Mais	
   il	
   existe	
   encore	
  
d’autres	
  éléments	
  auxquels	
  on	
  peut	
  distinguer	
  les	
  voitures	
  rapidement.	
  	
  
	
  
Le	
  capot	
  moteur	
  
	
  
Pas	
  de	
  changement	
  significatif	
  en	
  ce	
  qui	
  concerne	
  la	
  forme	
  du	
  capot	
  moteur	
  (pour	
  les	
  non-­‐initiés,	
  il	
  
se	
   trouve	
  à	
   l’arrière).	
   	
   La	
  différence	
  entre	
  celui	
  du	
  coupé	
  et	
  du	
  cabriolet	
  est	
  à	
  peine	
  visible.	
  Tandis	
  
que	
   la	
  «	
  B	
  »	
  avec	
   la	
  carrosserie	
  T5	
  ne	
  possédait	
  qu’une	
  seule	
  grille	
  moteur,	
   la	
  T6	
  («	
  B	
  et	
  C/SC	
  »)	
  en	
  
reçut	
  deux.	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
T	
  6	
  	
  	
  1963	
  –	
  1965	
   T	
  5	
  	
  	
  1960-­‐1963	
  

	
  
	
  

	
  
Uniquement	
   les	
  Carrera	
  «	
  A	
  »	
  ou	
  «	
  B	
  »	
  étaient	
  munies	
  d’ouïes	
  
de	
   ventilation	
   supplémentaires.	
   Avec	
   l’ajout	
   de	
   la	
   deuxième	
  
grille,	
  les	
  ouïes	
  devenaient	
  superflues.	
  
	
  
Ici	
  une	
  A	
  T2.	
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La	
  carrosserie	
  :	
  les	
  fenêtres	
  
	
  
Les	
  premières	
  Porsche	
  356	
  construites	
  devaient	
  se	
  contenter	
  d’un	
  pare-­‐brise	
  en	
  deux	
  pièces	
  (Split-­‐
Window).	
  Par	
  mesure	
  d’économie,	
  encore	
  une	
  fois.	
  Cette	
  solution	
  primitive	
  ne	
  dura	
  heureusement	
  
que	
  jusqu’en	
  juin	
  1952.	
  A	
  partir	
  de	
  cette	
  date,	
  le	
  pare-­‐brise	
  sera	
  simplement	
  plié	
  au	
  milieu,	
  d’où	
  son	
  
surnom	
  :	
  Bend-­‐Window.	
  Lors	
  du	
  lancement	
  de	
  la	
  nouvelle	
  T1	
  ou	
  présérie	
  des	
  »	
  A	
  »	
  si	
  vous	
  préférez,	
  
la	
   fenêtre	
   commença	
   à	
   avoir	
   des	
   allures	
   plus	
   modernes.	
   Il	
   était	
   temps	
  !	
   Cette	
   forme	
   subsistera	
  
jusqu’à	
  l’apparition	
  de	
  la	
  «	
  B	
  »	
  	
  fin	
  1959.	
  
	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
Split-­‐Window	
  	
   Bend-­‐Window	
  (cabriolet)

	
  
	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
«	
  A	
  T2	
  ».	
  Remarquez	
  l’absence	
  des	
  fenêtres	
  	
  triangulaires	
  
d’aération	
  
	
  

Les	
  fenêtres	
  triangulaires	
  ont	
  été	
  ajoutées	
  aux	
  «	
  B	
  »	
  
et	
  	
  «	
  C	
  ».	
  

	
  
	
  

	
  

	
  
	
  
	
  

Afin	
  de	
  pouvoir	
  rouler	
  avec	
  la	
  fenêtre	
  latérale	
  
ouverte	
   sans	
   être	
   trop	
   exposé	
   au	
   vent,	
   le	
  
marché	
  proposait	
  pour	
  la	
  «	
  A	
  	
  »	
  une	
  vitre	
  qui	
  
déviait	
   le	
   flux	
   du	
   vent.	
   Il	
   est	
   extrêmement	
  
rare	
   de	
   voir	
   une	
   356	
   équipée	
   de	
   cet	
  
accessoire	
  de	
  nos	
  jours.	
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La	
  carrosserie	
  :	
  les	
  fenêtres	
  (suite)	
  
	
  
Toutes	
  les	
  fenêtres	
  de	
  la	
  T	
  6	
  ont	
  nettement	
  gagné	
  en	
  hauteur,	
  d’où	
  une	
  meilleure	
  visibilité.	
  L’usine	
  a	
  
ajouté	
  à	
  la	
  T	
  6	
  des	
  ouïes	
  de	
  ventilation	
  devant	
  le	
  pare-­‐brise,	
  situées	
  entre	
  les	
  essuie-­‐glaces.	
  
	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
B	
  T6,	
  	
  1963	
  –	
  1965	
  avec	
  ouïes	
  d’aération.	
  
	
  

B	
  T5	
  ,	
  	
  1960	
  –	
  1963	
  (Cabriolet)	
  	
  sans	
  ouïes	
  
d’aération.	
  

	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

Vitre	
  avant	
  d’un	
  «	
  Speedster	
  ».	
  	
  	
  Remarquez	
  la	
  fixation	
  
du	
  rétroviseur.	
  
	
  

	
  
	
  

	
  
Vitre	
  arrière	
  d’une	
  «	
  A	
  ».	
  

	
  

	
  
	
  
	
  
Vitre	
  arrière	
  de	
  la	
  B	
  /	
  C	
  	
  type	
  T6.	
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La	
  carrosserie	
  :	
  les	
  pare-­‐chocs	
  
	
  
Commençons	
  par	
  les	
  premiers	
  modèles.	
  
	
  
Pré-­‐A	
  Split-­‐Window	
  1950	
  -­‐	
  	
  1952	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
Les	
   pare-­‐chocs	
   des	
   «	
  Split-­‐Window	
  »,	
   à	
   l’avant	
   comme	
   à	
   l’arrière,	
   épousent	
   la	
   carrosserie	
   de	
   la	
   voiture.	
  
Aucune	
  protection	
  en	
  caoutchouc	
  n’est	
  prévue.	
  Les	
  Porsche	
  seront	
  livrées	
  ainsi	
  de	
  1950	
  jusque	
  mi-­‐juin	
  1952.	
  	
  
A	
  noter	
  les	
  jantes	
  de	
  16’	
  non	
  ventilées.	
  	
  
	
  
Pré-­‐A	
  Bend-­‐Window	
  –	
  A	
  	
  1952	
  –	
  1959	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
A	
  partir	
  de	
  1952,	
  les	
  pare-­‐chocs	
  ont	
  été	
  raccourcis	
  et	
  une	
  protection	
  en	
  caoutchouc	
  a	
  été	
  ajoutée.	
  Mis	
  à	
  part	
  
quelques	
  changements	
   insignifiants,	
  cette	
   forme	
  a	
  été	
  conservée	
   jusqu’en	
  1959.	
  Les	
  «	
  bananes	
  »	
  chromées	
  
ou	
  en	
  aluminium	
  poli	
  étaient	
  en	
  option.	
  
	
  
	
  	
  

Les	
  bananes	
  montées	
  sur	
   les	
  pare-­‐chocs	
  destinés	
  à	
   l’exportation,	
  
surtout	
   pour	
   les	
   Etats-­‐Unis,	
   et	
   munies	
   de	
   la	
   barre	
   chromée	
  
horizontale	
   à	
   l’avant	
   et	
   à	
   l’arrière,	
   pouvaient	
   être	
   bas	
   ou	
   plus	
  
élevées.	
   Normalement,	
   les	
   barres	
   horizontales	
   n’étaient	
   pas	
  
prévues	
  pour	
  le	
  marché	
  Européen.	
  Ces	
  pare-­‐chocs	
  renforcés	
  firent	
  
leur	
  première	
  apparition	
  en	
  1956.	
  Les	
  Pré-­‐A	
  n’étaient	
  pas	
  munis	
  
de	
  ces	
  tubes	
  chromés.	
  
Après	
   une	
   plainte	
   formulée	
   par	
   la	
   police	
   indiquant	
   que	
   la	
   barre	
  
transversale	
   arrière	
   masquait	
   en	
   partie	
   la	
   plaque	
  
d’immatriculation,	
  Porsche	
  décida	
  de	
  séparer	
  cette	
  barre	
  en	
  deux	
  
parties.	
  On	
  ignore	
  la	
  date	
  exacte	
  de	
  ce	
  changement.	
  

«	
  Low	
  Bumper	
  guards	
  ».	
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La	
  carrosserie	
  :	
  les	
  pare-­‐chocs	
  (suite)	
  
	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
Barre	
   transversale	
   de	
   la	
   première	
   génération	
   sur	
   une	
   T1.	
   Les	
  
bananes	
  hautes	
  sont	
  en	
  aluminium	
  poli.	
  
	
  

Voici	
  le	
  résultat	
  de	
  la	
  transformation	
  sur	
  une	
  T2	
  de	
  1959.	
  	
  Les	
  
bananes	
  sont	
  chromées.	
  Sur	
  les	
  «	
  A	
  »	
   	
  tardives,	
  les	
  extrémités	
  
du	
  pot	
  d’échappement	
  passaient	
  par	
  les	
  bananes.	
  

	
  
1959	
  –	
  1965	
  	
  B	
  et	
  C/SC	
  

	
  
Avec	
  les	
  nouveaux	
  modèles	
  «	
  B	
  »	
  en	
  1960	
  l’aspect	
  du	
  pare-­‐chocs	
  changea.	
  Plus	
  massif	
  que	
  le	
  précédent,	
  il	
  
était	
  équipé	
  de	
  grosses	
  bananes	
  chromées	
  à	
  l’avant	
  et	
  à	
  l’arrière.	
  La	
  sortie	
  du	
  pot	
  d’échappement	
  se	
  faisait	
  
par	
  la	
  banane	
  arrière	
  	
  également.	
  Il	
  n’y	
  aura	
  plus	
  de	
  changements	
  jusqu’à	
  la	
  fin	
  de	
  la	
  production	
  des	
  356.	
  

	
  

	
  
	
  
	
  

Reste	
   encore	
   à	
   remarquer	
   que	
   les	
   Porsche	
   356	
  
Carrera	
   n’ont	
   pas	
   été	
  munies	
   de	
   bananes	
   chromées,	
  
de	
   bande	
   caoutchoutée	
   protectrice,	
   de	
   poignée	
   de	
  
capot	
  ni	
  de	
  grilles	
  pour	
  le	
  	
  klaxon.	
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La	
  carrosserie	
  :	
  les	
  roues	
  
	
  
Des	
  roues	
  de	
  16	
  pouces	
  à	
  voile	
  plein	
  issues	
  de	
  la	
  VW	
  KDF	
  et	
  du	
  Kübelwagen	
  ont	
  été	
  fournies	
  avec	
  les	
  
premières	
  356.	
   Le	
   fabricant	
  était	
  «	
  Kronprinz	
  ».	
   La	
  couleur	
  de	
  ces	
   jantes	
  était	
  assortie	
  à	
   celle	
  de	
   la	
  
voiture.	
  Les	
  premières	
  jantes	
  ventilées	
  virent	
  le	
  jour	
  début	
  1951.	
  Elles	
  étaient	
  de	
  série	
  sur	
  les	
  Pré-­‐A	
  
équipées	
  du	
  moteur	
  1500ccm.	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
Jante	
  16’	
  à	
  voile	
  plein	
  et	
  enjoliveur	
  dit	
  «	
  baby	
  moon	
  »	
  
1950.	
  

Jante	
  16’	
  ventilée	
  avec	
  enjoliveur.	
  	
  1951	
  –	
  1955.	
  

	
  
Vers	
  1956,	
  avec	
   la	
  sortie	
  de	
   la	
  première	
  «	
  A	
  »,	
   le	
  diamètre	
  fut	
  réduit	
  à	
  15	
  pouces.	
  Le	
  client	
  avait	
   le	
  
choix	
  entre	
  les	
  jantes	
  de	
  couleur	
  argentée,	
  soit	
  chromées	
  ou	
  peintes	
  dans	
  la	
  couleur	
  de	
  sa	
  voiture.	
  	
  
Les	
  «	
  B	
  »	
  avec	
  freins	
  à	
  tambour	
  (T5,	
  1960)	
  étaient	
  équipées	
  de	
  jantes	
  de	
  couleur	
  argent	
  ou	
  chromées.	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
Jante	
  «	
  A	
  /	
  B	
  »	
  15’	
  ventilée	
  avec	
  enjoliveur	
  «	
  B	
  ».	
  	
  
Modèle	
  «	
  A	
  »	
  	
  tardif	
  et	
  «	
  B	
  ».	
  

Jante	
  «	
  B	
  T6	
  »	
  et	
  «	
  C/SC	
  »	
  chromée	
  avec	
  enjoliveur	
  
plat.	
  

	
  
	
  

Porsche	
   a	
   dû	
   changer	
   la	
   profondeur	
   des	
   jantes	
   à	
   cause	
   des	
   nouveaux	
   freins	
   à	
   disque.	
   Les	
   «	
  B	
  »	
  
tardives	
   1963	
   (T6)	
   et	
   les	
   nouvelles	
   «	
  C/SC	
  »	
   en	
   ont	
   été	
  munies	
   de	
   série.	
   Là	
   aussi,	
   le	
   client	
   pouvait	
  
choisir	
  entre	
  les	
  roues	
  chromées	
  ou	
  de	
  couleur	
  argentée.	
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La	
  carrosserie	
  :	
  les	
  roues	
  (suite)	
  

Roues	
  de	
  15’	
  à	
  verrouillage	
  central	
  «	
  Rudge	
  »	
  sur	
  une	
  «	
  A	
  ».	
  
Il	
  semble	
  néanmoins	
  que	
  certaines	
  Pré-­‐A	
  en	
  étaient	
  équipées	
  
aussi.	
  	
  Installation	
  	
  ultérieure	
  ?	
  

Cercle	
  chromé	
  sur	
  une	
  roue	
  Pré-­‐A.	
  	
  
Accessoire	
  fréquent	
  pour	
  cette	
  époque,	
  surtout	
  destiné	
  
aux	
  	
  jantes	
  16’	
  à	
  voile	
  plein.	
  
Enjoliveur	
  «	
  Baby	
  	
  moon	
  ».	
  

Le	
  top	
  absolu	
  !	
  	
  Cet	
  enjoliveur	
  n’était	
  disponible	
  que	
  
pour	
  les	
  jantes	
  16’.	
  Aux	
  USA	
  la	
  dénomination	
  était	
  :	
  turbo	
  ring.	
  
Cet	
  	
  accessoire	
  est	
  	
  introuvable	
  de	
  nos	
  jours.	
  

Voici	
  l’enjoliveur	
  des	
  toutes	
  premières	
  «	
  Pré-­‐A	
  ».	
  Ceci	
  est	
  une	
  réplique.	
  
L’usine	
  PORSCHE	
  n’ayant	
  rien	
  d’autre	
  sous	
  la	
  main,	
  utilisa	
  les	
  enjoliveurs	
  
de	
  la	
  VW	
  Coccinelle	
  en	
  omettant	
  tout	
  simplement	
  le	
  sigle	
  	
  VW	
  .	
  Le	
  
cercle,	
  quant	
  à	
  lui,	
  est	
  resté.	
  

Enjoliveur	
  d’une	
  «	
  A	
  »	
  	
  tardive	
  et/ou	
  d’une	
  «	
  B	
  T5	
  ».	
  
Ici,	
  il	
  semble	
  que	
  ce	
  sont	
  des	
  jantes	
  chromées	
  de	
  5	
  ½	
  de	
  largeur	
  
	
  fabriquées	
  au	
  Mexique.	
  On	
  les	
  trouve	
  chez	
  les	
  marchands	
  spécialisés.	
  

Enjoliveur	
  	
  plat	
  	
  d’une	
  «	
  B	
  T6	
  «	
  	
  ou	
  	
  «	
  C/SC	
  «,	
  donc,	
  les	
  voitures	
  équipées	
  
de	
  freins	
  à	
  disque.	
  Notez	
  que	
  le	
  logo	
  «	
  PORSCHE	
  »	
  émaillé	
  	
  était	
  disponible	
  
en	
  option.	
  
Eh	
  oui,	
  encore	
  de	
  nos	
  jours,	
  rien	
  n’a	
  changé	
  chez	
  PORSCHE.	
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Détails	
  extérieurs	
  
	
  
Les	
  poignées	
  
	
  
Il	
  existe	
  sur	
  les	
  356	
  quatre	
  poignées	
  de	
  capot	
  différentes.	
  Nous	
  omettons	
  volontairement	
  les	
  différences	
  
de	
  fabrication	
  de	
  chaque	
  modèle	
  qui	
  sont	
  à	
  peine	
  perceptibles.	
  	
  

	
  
Les	
  premières	
  poignées	
  en	
  aluminium	
  poli	
  sont	
  assez	
  petites	
  et	
  ne	
  sont	
  
en	
   fait	
   qu’un	
   élément	
   purement	
   décoratif.	
   Elles	
   figureront	
   sur	
   les	
  
voitures	
  de	
  1950	
  à	
  mi-­‐	
  juin	
  1952.	
  
Remarquez	
   le	
  script	
  PORSCHE	
  métallique	
  en	
  dessous	
  du	
  capot.	
  Le	
  style	
  
des	
  lettres	
  est	
  toujours	
  le	
  même	
  de	
  nos	
  jours.	
  
	
  
	
  

	
  
	
  
	
  

Légèrement	
  plus	
  grande,	
  la	
  poignée,	
  	
  maintenant	
  creuse	
  au	
  centre,	
  
apparut	
  dès	
  juillet	
  1952.	
  Toujours	
  en	
  aluminium,	
  elle	
  fait	
  maintenant	
  
réellement	
  office	
  de	
  poignée.	
  
Le	
  script	
  PORSCHE	
  reste	
  toujours	
  présent.	
   	
  

	
  
	
  
	
  

À	
  partir	
  de	
  1954,	
  la	
  poignée	
  du	
  capot	
  changea	
  considérablement	
  de	
  style.	
  
Le	
  métal	
  chromé	
  fut	
  utilisé.	
  Pour	
  la	
  première	
  fois	
  dans	
  son	
  histoire,	
  le	
  logo	
  
Porsche	
  fit	
  son	
  apparition	
  sur	
  un	
  élément	
  de	
  la	
  carrosserie.	
  Avouez	
  que	
  la	
  
poignée	
   est	
   devenue	
   nettement	
   plus	
   élégante.	
   Elle	
   sera	
   utilisée	
   jusqu’en	
  
1959,	
   fin	
   de	
   la	
   production	
   des	
   «	
  A	
  ».	
   Les	
   premières	
   poignées	
   étaient	
  
légèrement	
  arrondies	
  et	
  possédaient	
  une	
  rainure	
  au	
  	
  centre.	
  
Quelques	
   scripts	
   PORSCHE	
   étaient	
   dorés.	
   En	
   principe,	
   ceux-­‐ci	
   étaient	
  
réservés	
  aux	
  Speedster.	
  

	
  
	
  
	
  

La	
   dernière	
   réalisation,	
   toujours	
   chromée,	
   plus	
   massive	
   que	
   les	
  
précédentes,	
   était	
   réservée	
   aux	
   «	
  B/C	
  »	
   de	
   1960	
   à	
   1965.	
   Le	
   logo	
   a	
  
maintenant	
  sa	
  place	
  définitive	
  sur	
  la	
  voiture.	
  Mais	
  où	
  est	
  donc	
  le	
  script	
  
Porsche	
  ?	
  Abandonné	
  à	
  l’avant,	
  par	
  contre,	
  il	
  restera	
  toujours	
  présent	
  à	
  
l’arrière	
  de	
  la	
  voiture.	
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Seulement	
  deux	
  changements	
  en	
  ce	
  qui	
  concerne	
  les	
  poignées	
  de	
  porte.	
  A	
  croire	
  que	
  les	
  ingénieurs	
  chez	
  
Porsche	
  avaient	
  autre-­‐chose	
  à	
  faire.	
  
	
  

	
  
L’extrémité	
  de	
   la	
  poignée	
  est	
  carrée.	
  Un	
  modèle	
  semblable,	
  
que	
   l’on	
   trouve	
   déjà	
   chez	
   les	
   «	
  Gmünd	
  »	
   **	
   est	
   utilisé	
  
jusqu’en	
  1957/58.	
  	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
**	
  voir	
  en	
  dernière	
  page.	
  
	
  

	
  
La	
   nouvelle	
   poignée,	
   de	
   section	
   arrondie,	
   fut	
   installée	
   dans	
  
les	
   A	
   T2	
   à	
   partir	
   de	
   1958.	
   Ce	
  modèle	
   sera	
   utilisé	
   jusqu’aux	
  	
  
dernières	
  «	
  C/SC	
  ».	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

	
  
	
  
	
  
Les	
  essuie-­‐glaces	
  
	
  
Voyons	
  un	
  peu.	
  	
  Il	
  existait	
  là	
  aussi	
  plusieurs	
  modèles	
  différents.	
  Il	
  n’y	
  a	
  pas	
  de	
  raison	
  que	
  ça	
  change…	
  

	
   	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
  
	
  
Les	
   premiers	
   essuie-­‐glaces	
   ont	
   été	
   fournis	
   par	
   Bosch	
   dès	
   1950.	
   Le	
   bras	
   était	
   circulaire,	
   	
   les	
   balais	
   rigides,	
   de	
   conception	
   très	
  
primitive,	
  	
  provenaient	
  de	
  la	
  VW.	
  	
  Vers	
  1954	
  le	
  relais	
  fut	
  pris	
  par	
  SWF.	
  Le	
  bras	
  était	
  plat,	
  les	
  balais	
  sont	
  maintenant	
  	
  articulés.	
  	
  Les	
  
essuie-­‐glaces	
  ont	
  été	
  agrandis	
  avec	
   la	
  mise	
  en	
  série	
  de	
   la	
  «	
  A	
  ».	
  On	
  commence	
  enfin	
   	
  à	
  voir	
  à	
   travers	
   le	
  pare-­‐brise	
  par	
  temps	
  de	
  
pluie.	
  Les	
  bras,	
  peints	
  en	
  couleur	
  argent	
  étaient	
   retenus	
  par	
  une	
  minuscule	
  vis	
   latérale.	
  Finalement,	
   les	
  «	
  B/C	
  »	
  T6	
   	
   reçurent	
  des	
  
bras	
  argentés	
  qui	
  étaient	
  	
  retenus	
  par	
  un	
  écrou	
  horizontal	
  et	
  donc,	
  par	
  conséquent,	
  plus	
  facile	
  à	
  changer.	
  
	
  
	
   	
  

© Copyright Paul Decker - Porsche Classic Club Luxembourg 11



Les	
  rétroviseurs	
  
	
  
Inutile	
   de	
   chercher	
   un	
   rétro	
   à	
   l’extérieur	
   chez	
   les	
   Pré-­‐A.	
   Il	
   	
   n’y	
   en	
   avait	
   pas,	
   car	
   ceux-­‐ci	
   n’étaient	
   pas	
  
obligatoires.	
  La	
  loi	
  changea	
  en	
  1959.	
  Les	
  propriétaires	
  désireux	
  de	
  munir	
  leur	
  voiture	
  avec	
  un	
  rétroviseur	
  
ont	
  dû	
  se	
  fournir	
  chez	
  les	
  marchands	
  d’accessoires.	
  Il	
  en	
  résulte	
  qu’une	
  multitude	
  de	
  rétros	
  différents	
  les	
  
uns	
   des	
   autres	
   ont	
   été	
   installés	
   sur	
   les	
   premières	
   356.	
   Beaucoup	
   de	
   rétroviseurs	
   avaient	
   une	
  
ressemblance	
  avec	
  les	
  «	
  Lucas	
  »	
  fabriqués	
  en	
  Angleterre.	
  
	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
«	
  Lucas	
  »	
  de	
  fabrication	
  britannique.	
  
1952.	
  

Le	
  modèle	
   «	
  Aero	
  »	
   que	
   l’on	
   rencontre	
   à	
  
partir	
  de	
  1955	
  -­‐	
  1963.	
  Accessoire	
  d’usine.	
  

Les	
   «	
  C/SC	
  »	
   ont	
   été	
   équipées	
  
départ	
   usine	
   du	
   modèle	
  
«	
  Durant	
  ».	
  

	
  
	
  

	
   	
  
	
  
Rétroviseur	
  fréquent	
  vu	
  sur	
  les	
  
«	
  Carrera	
  ».	
  
	
  
	
  
	
  

Et	
   puis	
   le	
   fameux	
   «	
  Talbot	
  »	
   également	
  	
  
pour	
   «	
  Carrera	
  »mais	
   attention	
  :	
   le	
   logo	
   en	
  
plastique	
   vert	
   spécifie	
   qu’il	
   s’agit	
   là	
   d’une	
  
réplique.	
   L’original	
   n’avait	
   qu’un	
   poinçon
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Les	
  antennes	
  radio	
  
	
  

Hirschmann	
  était	
  un	
  des	
  principaux	
  fournisseurs	
  d’antennes	
  
radio	
   chez	
   Porsche.	
   Inspirés	
   par	
   les	
   VW,	
   les	
   ingénieurs	
   ont	
  
placé	
   les	
   premières	
   antennes	
   au	
   milieu	
   du	
   pare-­‐brise	
   du	
  
véhicule.	
   Ceci	
   par	
   mesure	
   de	
   sécurité,	
   car	
   les	
   antennes	
  
n’étaient	
  pas	
  rétractables.	
  
	
  
D’autres	
  fournisseurs	
  étaient	
  Kathrein	
  et	
  Bosch.	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
	
  	
  	
  	
  Antenne	
  de	
  provenance	
  inconnue.	
  Une	
  «	
  Bosch	
  »	
  ?	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Antenne	
  Hirschmann,	
  reconnaissable	
  à	
  sa	
  pointe	
  rouge.	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Une	
  des	
  premières	
  antennes	
  à	
  être	
  utilisée	
  par	
  l’usine.	
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Les	
  clignotants	
  
	
  
	
  

	
   	
  
	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Ici,	
  les	
  verres	
  devraient	
  être	
  blancs.	
   	
   	
  	
  Le	
  feu	
  	
  STOP	
  	
  se	
  trouve	
  au	
  milieu.	
  
	
  
	
  
	
  

Les	
  clignotants	
  de	
  la	
  Pré-­‐A	
  jusque	
  juin	
  1952	
  ont	
  la	
  forme	
  d’une	
  petite	
  ruche	
  d’abeille.	
  Les	
  verres	
  sont	
  blancs	
  
à	
   l’avant.	
   Mais	
   la	
   législation	
   allemande	
   exige	
   aujourd’hui	
   que	
   les	
   clignotants	
   doivent	
   être	
   de	
   couleur	
  
orange,	
   ce	
   qui	
   fait	
   que	
   certains	
   verres	
   ne	
   sont	
   pas	
   des	
   originaux.	
   La	
   forme	
   des	
   clignotants	
   arrière	
   est	
  
identique,	
  sauf	
  que	
   le	
  verre	
  est	
  teint	
  en	
  rouge.	
  De	
  taille	
  extrêmement	
  réduite,	
  on	
  peut	
  vraiment	
  affirmer	
  
que	
   le	
   fait	
  d’actionner	
  son	
  clignotant	
  reste	
  du	
  confidentiel	
   !	
  Le	
  clignotant	
   fait	
  également	
  office	
  de	
  feu	
  de	
  
position.	
  Les	
  verres	
  carrés	
  montés	
  au-­‐dessus	
  des	
  clignotants	
  fournis	
  par	
  «	
  Hella	
  »	
  	
  sont	
  des	
  réflecteurs.	
  	
  Et	
  
les	
  feux	
  stop	
  ?	
  	
  Il	
  n’y	
  en	
  a	
  qu’un,	
  au	
  milieu	
  !	
  
	
  
	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  

Seulement	
   pour	
   l’année	
   1953	
   l’emplacement	
  
des	
   verres	
   avant	
   a	
   été	
   modifié.	
   Le	
   clignotant	
  
(feux	
   de	
   position	
  )	
   se	
   trouve	
   dorénavant	
   juste	
  
en-­‐dessous	
  du	
  phare	
  principal.	
  

Clignotant	
  à	
   l’extérieur,	
  feu	
  stop	
  à	
   l’intérieur.	
  À	
  
partir	
   de	
   1953,	
   les	
   356	
   étaient	
   équipées	
   d’un	
  
indicateur	
  supplémentaire.	
  

	
  
	
  

	
  

	
  	
   	
  	
  	
   	
  
	
  
La	
   différence	
   entre	
   les	
   feux	
   d’origine	
   et	
   les	
   répliques	
   est	
   flagrante.	
  
Elles	
  sont	
  plus	
  pointues	
  que	
  les	
  anciens	
  feux,	
  mais	
  c’est	
  surtout	
  pour	
  
des	
  raisons	
  	
  de	
  sécurité	
  que	
  beaucoup	
  de	
  propriétaires	
  les	
  préfèrent.	
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Nouveauté	
  en	
  1954.	
  Des	
  grilles	
  pour	
   le	
  klaxon	
  firent	
   leur	
  apparition	
  et	
   les	
  clignotants	
  y	
  furent	
   intégrés.	
  A	
  
part	
   quelques	
  modifications	
  mineures,	
   ce	
   changement	
   allait	
   subsister	
   jusqu’à	
   l’apparition	
   de	
   la	
   «	
  B	
  »	
   en	
  
1960.	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  

	
   	
  
	
  

Le	
  clignotant	
  fut	
  intégré	
  dans	
  la	
  grille	
  du	
  klaxon	
  à	
  partir	
  de	
  mi-­‐1954.	
  	
  Une	
  configuration	
  différente	
  fut	
  adoptée	
  avec	
  la	
  sortie	
  de	
  la	
  
«	
  B	
  »	
  en	
  1960.	
  	
  Il	
  n’y	
  aura	
  plus	
  de	
  changement	
  par	
  la	
  suite,	
  la	
  356,	
  avec	
  la	
  sortie	
  de	
  l’ultime	
  C/SC	
  qui	
  était	
  en	
  fin	
  de	
  potentiel.	
  En	
  
Allemagne,	
  le	
  verre	
  du	
  clignotant	
  (en	
  plastic	
  maintenant)	
  doit	
  être	
  orange.	
  On	
  remarquera	
  sur	
  cette	
  »B	
  »	
  la	
  différence	
  avec	
  celui	
  en	
  
plastique	
  blanc	
  d’origine.	
  
	
  

	
  
	
  
Vers	
  la	
  mi-­‐1957,	
  l’usine	
  adopta	
  une	
  nouvelle	
  combinaison	
  «	
  clignotant-­‐stop	
  »	
  en	
  forme	
  de	
  goutte	
  d’eau.	
  Cet	
  
arrangement	
  fut	
  maintenu	
  jusque	
  à	
  la	
  fin	
  de	
  la	
  production	
  des	
  356.	
  	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
A	
  gauche	
  :	
  Version	
  Européenne.	
  Clignotant	
  rouge,	
  feu	
  stop	
  orange.	
  A	
  droite,	
  	
  la	
  lentille	
  de	
  couleur	
  rouge	
  intégral	
  réservée	
  
à	
  l’exportation,	
  surtout	
  pour	
  le	
  marché	
  américain.	
  (Désolé	
  pour	
  la	
  mauvaise	
  	
  qualité	
  de	
  la	
  photo).	
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Les	
  réflecteurs	
  
	
  
Quant	
  aux	
  réflecteurs,	
  nous	
  avons	
  vu	
  que	
  sur	
  la	
  Pré-­‐A	
  le	
  réflecteur	
  est	
  de	
  forme	
  carrée	
  et	
  se	
  situe	
  au-­‐dessus	
  
du	
  clignotant.	
  En	
  1953,	
  le	
  réflecteur,	
  avec	
  l’apparition	
  des	
  doubles	
  feux,	
  glissa	
  en-­‐dessous.	
  Puis,	
  en	
  1960,	
  il	
  
y	
   eut	
   un	
   nouveau	
   type	
   de	
   réflecteur	
   en	
   aluminium	
   avec	
   la	
   sortie	
   de	
   la	
   «	
  B/C	
  »	
   mais	
   uniquement	
   pour	
  
l’exportation.	
  On	
  le	
  plaça	
  au-­‐dessus	
  du	
  clignotant.	
  On	
  retrouve	
  le	
  même	
  réflecteur	
  des	
  «	
  A	
  »	
  sur	
  la	
  «	
  B/C	
  ».	
  
Il	
  est	
  monté	
  en-­‐dessous	
  du	
  pare-­‐chocs	
  pour	
  les	
  voitures	
  destinées	
  au	
  marché	
  Européen.	
  
	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
«	
  A	
  »	
  1958.	
   	
   	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  «	
  B	
  ,	
  C/SC	
  »	
  export.	
   	
   	
   	
  	
  «	
  C	
  »	
  marché	
  Européen.	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

Eclairage	
  de	
  la	
  plaque	
  d’immatriculation.	
  
Deux	
  ampoules	
   insérées	
  dans	
  une	
   large	
  pièce	
  chromée,	
   située	
  au-­‐dessus	
  de	
   la	
  plaque	
  d’immatriculation,	
  
l’éclairaient.	
  Chez	
  les	
  premières	
  Porsche,	
  l’unique	
  feu	
  du	
  stop	
  se	
  trouvait	
  au	
  milieu.	
  On	
  l’a	
  déjà	
  dit.	
  A	
  partir	
  
de	
  1957	
  l’éclairage	
  de	
  l’immatriculation	
  se	
  fit	
  par	
  en-­‐dessous.	
  
	
  
Avec	
  la	
  mise	
  en	
  place	
  de	
  deux	
  feux	
  jumeaux	
  dès	
  1953,	
  le	
  stop	
  fut	
  remplacé	
  par	
  un	
  feu	
  de	
  recul.	
  
Cette	
   solution	
   plus	
   ou	
  moins	
   élégante	
   fut	
   retenue	
   jusqu’à	
   la	
   sortie	
   de	
   la	
   «	
  B/C	
  ».	
  Dès	
   lors,	
   les	
   ampoules	
  
pour	
  l’éclairage	
  furent	
  	
  intégrées	
  dans	
  le	
  pare-­‐chocs	
  jusqu’à	
  la	
  fin	
  de	
  la	
  production	
  et	
  le	
  feu	
  de	
  recul	
  passa	
  
en-­‐dessous.	
  	
  
	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Deux	
  différents	
  éclairages.	
  A	
  gauche	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  le	
  feu	
  stop	
  intégré,	
  à	
  droite	
  le	
  feu	
  de	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  recul	
  à	
  partir	
  de	
  1953.	
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Pour	
  une	
  raison	
  inconnue,	
  l’éclairage	
  fut	
  placé	
  	
  en-­‐dessous	
  de	
  la	
  plaque	
  d’immatriculation	
  à	
  partir	
  de	
  1957.	
  Remarquez	
  
l’emplacementdu	
  feu	
  de	
  recul	
  chez	
  la	
  «	
  B/	
  C	
  ».	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

Les	
  phares.	
  
	
  
	
  

Au	
  début	
  des	
  années	
  50,	
  le	
  logo	
  VW	
  était	
  incrusté	
  dans	
  le	
  verre	
  du	
  phare.	
  On	
  
se	
   fournissait	
  où	
  on	
  pouvait.	
   Ils	
  étaient	
  produits	
  par	
  Bosch	
  et	
  Hella.	
  Les	
  soi-­‐
disant	
   «	
  Sealed	
   beam	
   headlights	
  »,	
   destinés	
   au	
   marché	
   américain	
   étaient	
  
recouverts	
  par	
  un	
  verre	
  neutre.	
  (Parfois	
  protégés	
  par	
  une	
  grille).	
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Les	
  feux	
  antibrouillard.	
  
	
  
Les	
  premiers	
  feux	
  antibrouillard	
  livrés	
  officiellement	
  par	
  l’usine	
  étaient	
  disponibles	
  à	
  partir	
  de	
  1955.	
  Selon	
  
le	
  modèle	
  choisi,	
  ceux-­‐ci	
  étaient	
  soit	
  montés	
  sur	
  les	
  pare-­‐chocs	
  ou	
  carrément	
  dans	
  le	
  nez	
  de	
  la	
  voiture.	
  
Lorsque	
   la	
  «	
  B	
  »	
  vint	
  sur	
   le	
  marché	
  en	
  1960,	
  un	
  orifice	
  se	
  trouvant	
  sous	
   le	
  pare-­‐chocs	
  étaient	
  prévu	
  pour	
  
loger	
  les	
  feux	
  antibrouillard.	
  De	
  ce	
  fait,	
  les	
  deux	
  grilles	
  	
  inférieures	
  en	
  aluminium	
  étaient	
  supprimées.	
  Pareil	
  
pour	
  les	
  «	
  C/SC	
  ».	
  
	
  
	
  

Les	
  premiers	
  feux	
  antibrouillard	
  pouvaient	
  être	
  installés	
  	
  
soit	
  dans	
  le	
  nez	
  de	
  la	
  voiture	
  (	
  ici	
  une	
  Pré-­‐A	
  en	
  cours	
  de	
  
restauration	
  )….	
  

	
  

	
  
….ou	
  vissés	
  sur	
  le	
  pare-­‐chocs.	
  

	
  
	
  
	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
Avec	
  les	
  «	
  B	
  »	
  et	
  «	
  C/SC	
  »	
  rien	
  de	
  plus	
  facile.	
  La	
  grille	
  inférieure	
  était	
  enlevée	
  et	
  le	
  phare	
  antibrouillard	
  type	
  
	
  «	
  Hella	
  128	
  »	
  rectangulaire	
  mis	
  à	
  la	
  place.	
  	
  
Vous	
   n’avez	
   rien	
   remarqué	
   d’anormal	
  ?	
   Regardez	
   bien	
   la	
   banane	
   des	
   deux	
   voitures.	
   Celle	
   de	
   gauche	
   est	
  
montée	
  à	
  l’envers	
  !	
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Intérieur	
  
	
  
Le	
  tableau	
  de	
  bord	
  

	
  
Pré-­‐A,	
  1950	
  –1955,	
  «	
  Split	
  et	
  Bend-­‐Window	
  ».	
  
Typique	
  pour	
   les	
   tableaux	
  de	
  bord	
  des	
  premières	
  voitures	
  produites	
  à	
  Stuttgart	
  est	
   l’emplacement	
  
central	
  de	
   l’espace	
  réservé	
  à	
   la	
  radio.	
  La	
  tôle	
  du	
  tableau	
  de	
  bord	
  était	
   toujours	
  peinte	
  de	
   la	
  même	
  
couleur	
  que	
  la	
  carrosserie	
  de	
  la	
  voiture.	
  Notez	
  que	
  le	
  dispositif	
  du	
  clignotant	
  est	
  situé	
  au	
  milieu	
  et	
  au-­‐
dessus	
  du	
  tableau	
  de	
  bord	
  jusqu’en	
  juin	
  1952,	
  contre	
  la	
  colonne	
  de	
  direction	
  à	
  partir	
  de	
  juillet	
  52.	
  
	
  
Si	
  l’acheteur	
  ne	
  désirait	
  pas	
  de	
  radio,	
  l’espace	
  était	
  obstrué	
  par	
  un	
  cache	
  en	
  tôle	
  neutre	
  ou	
  portant	
  le	
  
nom	
   «	
  PORSCHE	
  ».	
   Celui-­‐ci	
   pouvait	
   néanmoins	
   être	
   remplacé	
   par	
   une	
   montre	
   à	
   	
   remontage	
  
mécanique.	
  Les	
  boutons	
  de	
  commande	
  étaient	
  tous	
  de	
  couleur	
  ivoire.	
  A	
  noter	
  encore	
  que	
  le	
  contact	
  
pour	
   l’allumage	
   se	
   situait	
   comme	
   toutes	
   les	
   Porsche	
   du	
   côté	
   gauche,	
   alors	
   que	
   le	
   démarrage	
   du	
  
moteur	
  se	
  faisait	
  à	
  l’aide	
  d’un	
  bouton	
  placé	
  à	
  droite	
  du	
  volant.	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
	
  
«	
  A	
  »,	
  (T1,	
  T2)	
  1955	
  –	
  1959	
  
L’aspect	
  du	
  tableau	
  de	
  bord	
  changea	
  complètement	
  vers	
  la	
  fin	
  de	
  l’année	
  1955	
  avec	
  la	
  parution	
  des	
  
premières	
  «	
  A	
  T1	
  ».	
  Le	
  dessus	
  du	
  tableau	
  était	
  recouvert	
  d’un	
  rembourrage	
  par	
  mesure	
  de	
  sécurité.	
  
Le	
  nombre	
  d’instruments	
  principaux	
  est	
  passé	
  de	
  deux	
  à	
  trois.	
  La	
  modernisation	
  des	
  radios	
  a	
  fait	
  que	
  
l’emplacement	
  prévu	
  pour	
  celles-­‐ci	
  a	
  pu	
  être	
  sensiblement	
  réduit.	
  A	
  partir	
  de	
  1957,	
  le	
  cendrier,	
  placé	
  
au	
  milieu	
  du	
  tableau	
  de	
  bord	
  a	
  été	
  transféré	
  en	
  dessous	
  de	
  la	
  radio	
  (T2).	
  La	
  commande	
  du	
  clignotant	
  
a	
  été	
  placée	
  contre	
  la	
  colonne	
  de	
  direction,	
  côté	
  gauche.	
  Le	
  bouton	
  de	
  démarrage	
  du	
  moteur	
  a	
  été	
  
supprimé.	
   La	
   montre,	
   toujours	
   disponible	
   en	
   option,	
   était	
   d’un	
   diamètre	
   nettement	
   plus	
   réduit.	
  
Quelques	
  différences	
  mineures	
  existaient	
  néanmoins	
  entre	
  les	
  coupés	
  et	
  les	
  cabriolets.	
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«	
  B	
  »,	
  septembre	
  1959	
  –	
  juillet	
  1963	
  
De	
  mineurs	
  changements	
  d’aspect	
  général	
  seront	
  faits	
  lors	
  de	
  la	
  parution	
  du	
  nouveau	
  modèle	
  appelé	
  
«	
  B	
  ».	
  La	
  couverture	
  du	
  rembourrage	
  est	
  noire,	
  ainsi	
  que	
  tous	
  les	
  boutons	
  de	
  commande.	
  Poignée	
  de	
  
maintien	
  côté	
  passager	
  chromée.	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
	
  
	
  
«	
  B	
  T6,	
  C/SC	
  »,	
  	
  juillet	
  1963	
  –	
  1965	
  
Le	
  changement	
  majeur	
  du	
  tableau	
  de	
  bord	
  était	
  l’ajout	
  des	
  leviers	
  de	
  commande	
  de	
  chauffage	
  et	
  de	
  
ventilation.	
   Ceux-­‐ci	
   se	
   trouvent	
   dorénavant	
   au	
  milieu	
   du	
   tableau	
   de	
   bord	
   au-­‐dessus	
   de	
   la	
  montre	
  
électrique.	
  La	
  poignée	
  de	
  maintien	
  chromée	
  côté	
  passager	
  a	
  été	
  recouverte	
  d’une	
  matière	
  plastique	
  
noire.	
  Ce	
  tableau	
  de	
  bord	
  provient	
  d’un	
  cabriolet.	
  Il	
  était	
  d’usage	
  que	
  le	
  rembourrage	
  supérieur	
  soit	
  
de	
  la	
  même	
  couleur	
  que	
  le	
  revêtement	
  des	
  sièges.	
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Les	
  instruments	
  de	
  bord	
  
	
  
Nous	
  n’allons	
  aborder	
  ce	
  sujet	
  que	
  dans	
  ses	
  grandes	
  lignes.	
  Il	
  est	
  bon	
  de	
  savoir	
  que	
  les	
  changements	
  
n’ont	
   été	
   le	
   plus	
   souvent	
   effectués	
  qu’à	
   l’occasion	
  de	
   la	
   sortie	
   d’un	
  nouveau	
  modèle.	
   Les	
   356	
  ont	
  
toutes	
   été	
   munies	
   de	
   trois	
   instruments	
   principaux	
  :	
   tachymètre,	
   compte-­‐tours	
   et	
   instrument	
   à	
  
indication	
  multiples.	
   Les	
   Pré-­‐A,	
   quant	
   à	
   elles,	
   n’en	
   possédaient	
   que	
   deux,	
   tachymètre	
   et	
   compte-­‐
tours	
   ou,	
   si	
   ce	
   dernier	
   était	
   absent,	
   une	
   montre.	
   Ces	
   quelques	
   photos	
   vous	
   feront	
   connaître	
   les	
  
différents	
  aspects	
  de	
  ces	
  instruments.	
  
	
  
Les	
  pré-­‐A,	
  1950	
  –	
  1952	
  «	
  Split-­‐Window	
  ».	
  
Fond	
   noir	
   et	
   chiffres	
   blancs.	
   Il	
   est	
   intéressant	
   de	
   constater	
   que	
   les	
   premiers	
   tachymètres	
   étaient	
  
dépourvus	
  d’un	
  compteur	
  journalier.	
  L’unique	
  instrument	
  supplémentaire	
  sur	
  le	
  tableau	
  de	
  bord	
  des	
  
«	
  Split-­‐Window	
  »	
   était	
   la	
   gauge	
   de	
   température	
   d’huile	
   dont	
   il	
   existait,	
   à	
   ma	
   connaissance,	
   deux	
  
modèles	
  à	
  graduation	
  différente.	
  La	
  jauge	
  du	
  niveau	
  d’essence	
  n’existait	
  pas.	
  
	
  

	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  	
  	
  	
  	
  La	
  graduation	
  d’huile	
  en	
  degrés	
  celsius.	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  Instrument	
  réservé	
  au	
  marché	
  Européen.	
  

	
  
	
  
	
  

1952	
  –	
  1955	
  «	
  Bend-­‐Window	
  ».	
  
Rien	
  que	
  pendant	
  cette	
  période,	
  il	
  y	
  eut	
  trois	
  modèles	
  de	
  tachymètres	
  différents,	
  gradués	
  de	
  160	
  ou	
  
200	
  km/h	
  et	
  120-­‐	
  mph	
  pour	
  l’export.	
  Contrairement	
  aux	
  premières	
  Pré-­‐A,	
  les	
  chiffres	
  et	
  les	
  traits	
  de	
  
la	
   graduation	
   sont	
   de	
   couleur	
   verte	
   fluorescente.	
   Les	
   fabricants	
   étaient	
   soit	
  Veigel	
   ou	
  VDO.	
   Voici	
  
deux	
  exemples.	
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Tachymètre	
  1955	
   	
   	
   	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Compte-­‐tours	
  1955	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Collection	
  privée.	
  

	
  
1956	
  –	
  1965	
  «	
  A,B,C,SC	
  »	
  
Avec	
  la	
  présentation	
  de	
  la	
  «	
  A	
  »,	
  un	
  troisième	
  instrument	
  à	
  indications	
  multiples	
  fit	
  son	
  apparition.	
  
Quelques	
  petits	
   changements	
   furent	
  effectués	
  par	
   la	
   suite,	
  mais	
   sans	
  pour	
  autant	
  changer	
   l’aspect	
  
général	
  des	
  instruments.	
  L’indication	
  de	
  la	
  température	
  d’huile,	
  initialement	
  graduée	
  en	
  chiffres,	
  fut	
  
visualisée	
   en	
   espace	
   vert	
   et	
   rouge	
   sur	
   les	
   «	
  A	
  ».	
   Rien	
   que	
   pour	
   la	
   jauge	
   d’essence,	
   six	
   variations	
  
différentes	
  existaient.	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  

	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Belle	
  série	
  d’instruments	
  «	
  A	
  »	
  destinée	
  au	
  marché	
  US.	
  1956	
  –	
  1959.	
  
	
  
	
  
	
  

	
  
	
   Les	
  trois	
  instruments	
  principaux	
  d’une	
  «	
  B	
  »,	
  1960-­‐1963	
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  Et	
  voici	
  ceux	
  d’une	
  «	
  SC	
  »	
  1963	
  –	
  1965.	
  Le	
  compte-­‐tours	
  est	
  gradué	
  à	
  5500	
  tours/minute.	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

Les	
  montres.	
  
	
  
Dès	
   le	
   début	
   de	
   la	
   production	
   des	
   356,	
   une	
  montre	
   à	
   remontage	
  mécanique	
   était	
   disponible.	
   Au	
  
début	
  en	
  option,	
  plus	
  tard	
  de	
  série.	
  	
  A	
  partir	
  de	
  1958	
  les	
  montres	
  mécaniques	
  furent	
  remplacées	
  par	
  
des	
  montres	
  à	
  mécanisme	
  électrique	
  en	
  6	
  V.	
  	
  (Carrera	
  12V	
  ).	
  
	
  
	
  

Bel	
   exemple	
   d’une	
   montre	
   Veigel	
   à	
   remontage	
   mécanique.	
   Ces	
  
premières	
   montres	
   furent	
   installées	
   dans	
   les	
   Pré-­‐A.	
   Quand	
   le	
  
propriétaire	
   se	
   décidait	
   pour	
   un	
   compte-­‐tours	
   et	
   une	
   radio,	
   il	
   n’y	
  
avait	
   plus	
  de	
  place	
  pour	
   ces	
   grosses	
  montres	
  mécaniques.	
   C’est	
   la	
  
raison	
   pour	
   laquelle	
   on	
   trouve	
   parfois	
   dans	
   ces	
   voitures	
   des	
  
montres	
   plus	
   petites	
   .	
   Elles	
   ont	
   été	
   installées	
   plus	
   tard	
   par	
   leur	
  
propriétaire,	
  fréquemment	
  dans	
  la	
  porte	
  de	
  la	
  boîte	
  à	
  gants.	
  	
  	
  	
  
	
  

	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Collection	
  privée.	
  
	
  
	
  

	
  

	
  
VDO,	
  Kienzle	
  et	
  Veigel	
  furent	
  les	
  principaux	
  fabricants	
  de	
  ces	
  montres.	
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Les	
  volants	
  	
  
	
  
	
  
1950	
  –	
  juin	
  1952,	
  	
  «	
  Split-­‐Window	
  »	
  
Installé	
  sur	
  les	
  premières	
  Porsche	
  356	
  à	
  partir	
  de	
  1950	
  jusqu’en	
  juin	
  1952	
  (Split-­‐Window),	
  	
  le	
  volant	
  
fabriqué	
  par	
  Pealit	
  était	
  du	
  type	
  	
  »Banjo	
  »	
  avec	
  le	
  bouton	
  du	
  klaxon	
  central.	
  Tous	
  ces	
  volants	
  étaient	
  
de	
  couleur	
  ivoire.	
  Le	
  diamètre	
  était	
  de	
  400mm	
  ou	
  de	
  425mm	
  en	
  option.	
  Un	
  poussoir	
  klaxon	
  circulaire	
  
peint	
   en	
   couleur	
   ivoire	
   était	
   également	
   disponible.	
   A	
   remarquer	
   qu’il	
   n’y	
   a	
   pas	
   encore	
   de	
   logo	
  
Porsche	
  au	
  volant.	
  

	
  

	
  
	
  
	
  
	
  
Juin	
  1952	
  –	
  1955.	
  «	
  Bend-­‐Window	
  »	
  
Afin	
   de	
   rafraîchir	
   l’aspect	
   intérieur	
   	
   qui	
   paraissait	
   parfois	
   désuet,	
   un	
   nouveau	
   volant	
   apparût.	
  
Fabriqué	
   par	
   VDM	
   ,	
   celui-­‐ci	
   pouvait	
   également	
   être	
   équipé	
   d’un	
   poussoir	
   klaxon	
   semi-­‐circulaire	
  
moyennant	
   supplément	
   (photo	
  de	
  droite).	
   	
   Ce	
   volant	
   restera	
   standard	
   jusqu’en	
  1955.	
   Les	
   voitures	
  
équipées	
   de	
   ce	
   modèle	
   sont	
   normalement	
   des	
   «	
  Bend-­‐Window	
  »	
   (Pare-­‐brise	
   en	
   V	
   ).	
   	
   Le	
   logo	
  
«	
  Porsche	
  »	
  y	
  fit	
  sa	
  première	
  apparition.	
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1956	
  –	
  1959	
  «	
  A	
  »	
  
A	
  partir	
   du	
   type	
  T1	
   en	
  1956,	
   (modèle	
   intermédiaire	
   entre	
   les	
  Pré-­‐A	
  et	
   les	
  A	
   )	
   les	
   voitures	
   seront	
  
livrées	
  avec	
  le	
  même	
  volant	
  ,	
  mais	
  équipé	
  d’un	
  poussoir	
  klaxon	
  circulaire	
  peint	
  en	
  couleur	
  ivoire.	
  A	
  
partir	
   de	
   1958,	
   celui-­‐ci	
   était	
   de	
   série.	
  Quand	
   le	
   volant	
   était	
   équipé	
   d’un	
   poussoir	
   circulaire,	
   tout	
  
comme	
  les	
  pré-­‐A,	
  	
  le	
  bouton	
  central	
  du	
  klaxon	
  servait	
  pour	
  les	
  appels	
  de	
  phare.	
  
	
  

	
  
	
  
	
  
1959	
  –	
  1966,	
  	
  «	
  B,C/SC	
  »	
  
A	
  partir	
  du	
  modèle	
  B,	
  c’est-­‐à-­‐dire	
  dès	
  septembre	
  1959,	
  un	
  nouveau	
  volant	
  de	
  couleur	
  noire	
   fit	
  son	
  
apparition.	
   Toujours	
   fabriqué	
   par	
   VDM,	
   son	
   aspect	
   en	
   forme	
   de	
   «	
  tulipe	
  »	
   	
   fut	
   très	
   différent	
   des	
  
anciens	
  modèles.	
   Les	
  modèles	
  C	
   et	
  SC	
  en	
   furent	
   également	
   équipés.	
   Un	
   poussoir	
   klaxon	
   circulaire	
  
chromé	
  était	
  disponible	
  en	
  option.	
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Les	
  volants	
  en	
  bois	
  
1956	
  –	
  1965	
  
Aucun	
  volant	
  en	
  bois	
  n’était	
  prévu	
  par	
  l’usine	
  pour	
  les	
  Pré-­‐A.	
  
Il	
  était	
  disponible	
  moyennant	
  supplément	
  -­‐évidemment	
  -­‐	
  et	
  ce,	
  à	
  partir	
  de	
  fin	
  55	
  début	
  56.	
  Ce	
  type	
  
de	
  volant	
  était	
  disponible	
  pour	
   les	
  premières	
  A.	
   	
  En	
  somme,	
  c’était	
  un	
  «	
  Nardi	
  »	
  non	
  signé	
  ,	
  auquel	
  
VDM	
   a	
   ajouté	
   le	
   logo	
   Porsche.	
   D’autres	
   volants,	
   qui	
   n’étaient	
   pas	
   de	
   série	
   mais	
   qu’on	
   retrouve	
  
souvent	
  sur	
  les	
  356	
  pouvaient	
  être	
  montés,	
  sont	
  le	
  «	
  Derrington	
  »	
  dont	
  il	
  existait	
  plusieurs	
  modèles	
  
ou	
  le	
  «	
  Les	
  Leston	
  »	
  fabriqués	
  en	
  Angleterre.	
  La	
  photo	
  de	
  gauche	
  montre	
  un	
  volant	
  VDM	
  en	
  forme	
  de	
  
«	
  tulipe	
  »	
  monté	
  de	
  série	
  sur	
  une	
  Porsche	
  904.	
  Photo	
  de	
  droite	
  :	
  un	
  Derrington	
  «	
  plat	
  ».	
  
	
  
	
  

	
   	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
   	
   Un	
  «	
  Nardi	
  »	
  plat	
  monté	
  sur	
  une	
  Porsche	
  356	
  modèle	
  «	
  A	
  ».	
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Les	
  radios	
  
	
  
Dès	
   la	
   commercialisation	
  de	
   la	
   Porsche	
   356	
   en	
   1950,	
   l’installation	
   d’une	
   radio	
   était	
   prévue.	
   L’orifice	
   dans	
   le	
  
tableau	
  de	
  bord	
  était	
  compatible	
  avec	
  la	
  radio	
  6	
  V	
  qui	
  pouvait	
  également	
  être	
  montée	
  	
  dans	
  les	
  VW	
  Coccinelle.	
  
Il	
  existe	
  une	
  multitude	
  de	
  fabricants	
  qui	
  se	
  sont	
  spécialisés	
  dans	
  ce	
  type	
  de	
  radio.	
  En	
  voici	
  quelques	
  spécimens.	
  
	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
Modèle	
  Phillips	
  Elomar.	
  	
  	
  	
  	
  Radio	
  portable.	
   	
   	
   	
  Modèle	
  Telefunken.	
  

	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
Modèle	
  Solitude.	
   	
   	
   	
   	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  La	
  possibilité	
  était	
  donnée	
  pour	
  l’installation	
  d’une
	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
  	
  	
  radio	
  «	
  moderne	
  »	
  grâce	
  à	
  un	
  adapteur.	
  On	
  aime	
  ou
	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
   	
  	
  	
  on	
  aime	
  pas	
  !	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
Modèle	
  Blaupunkt	
   	
   	
   	
   	
   	
   Téléfunken	
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Une	
   fois	
   le	
   nouveau	
   modèle	
   de	
   la	
   «	
  A	
  »	
   présenté	
   avec	
   son	
   tableau	
   de	
   bord	
   remanié,	
   un	
   modèle	
  
différent	
   de	
   radio	
   était	
   évidemment	
   nécessaire.	
   Telefunken,	
   Blaupunkt	
   et	
   Becker	
   furent	
   les	
  
fournisseurs	
   principaux.	
   Afin	
   de	
   vous	
   permettre	
   de	
   situer	
   l’emplacement	
   des	
   radios	
   dans	
   les	
  
nouveaux	
  tableaux	
  de	
  bord,	
  	
  	
  voici	
  quelques	
  exemples.	
  
	
  

	
  	
  	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
Deux	
  Blaupunkt,	
  l’un	
  dans	
  une	
  B	
  T5,	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  et	
  l’autre	
  dans	
  une	
  «	
  B/C	
  »	
  T6	
  

	
  
	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
Pas	
  de	
  radio	
  souhaitée	
  ?	
  L’emplacement	
  est	
  fermé	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Le	
  design	
  des	
  radios	
  était	
  assorti	
  à	
  l’intérieur	
  des	
  	
  
par	
  un	
  cache	
  en	
  plastique.	
   	
   	
   	
   	
   356.	
  Ici	
  une	
  «	
  Blaupunkt	
  »	
  à	
  boutons	
  ivoire	
  	
  pour	
  

les	
  «	
  A	
  ».	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  	
  

	
  	
  	
  	
  
Radio	
  à	
  indication	
  digitale	
  pour	
  356.	
  	
  On	
  n’arrête	
  
pas	
  le	
  progrès.	
  Existe	
  également	
  avec	
  GPS.	
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  Les	
  sièges	
  
	
  
Ces	
  quelques	
  photos	
  donnent	
  une	
   idée	
  générale	
  des	
  garnitures	
   intérieures	
  de	
   la	
  Porsche	
  356	
   sans	
  
trop	
   entrer	
   dans	
   les	
   détails.	
   N’oublions	
   pas	
   que	
   durant	
   toutes	
   ces	
   années,	
   nombreuses	
   sont	
   les	
  
voitures	
  dont	
  l’	
  intérieur	
  a	
  été	
  rafraîchi	
  ou	
  refait	
  complètement.	
  Trop	
  souvent,	
  l’authenticité	
  n’a	
  pas	
  
été	
  respectée.	
  	
  
	
  

Sièges	
   d’une	
   Pré-­‐A	
   1953.	
  De	
   conception	
   très	
   agréable,	
   l’étoffe	
   choisi	
   par	
  
l’usine	
  était	
  une	
  espèce	
  de	
  velours	
  assez	
  épais,	
  combiné	
  avec	
  du	
  cuir	
  aux	
  
extrémités	
  du	
  siège.	
  Cette	
  configuration	
  était	
  disponible	
  jusqu’à	
  la	
  fin	
  de	
  la	
  
production	
  des	
  356.	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

	
  
	
  
Evidemment,	
   l’heureux	
   propriétaire	
   pouvait	
   opter	
   pour	
   les	
   sièges	
   en	
  
étoffe,	
   en	
   skai	
   ou	
   en	
   cuir.	
   Remarquez	
   que	
   le	
  mécanisme	
   de	
   retenue	
   du	
  
dossier,	
   bien	
  que	
   chromé,	
   	
   n’est	
   visible	
   qu’en	
  partie.	
   Le	
   dossier	
   du	
   siège	
  
était	
  fixe,	
  inclinable	
  en	
  option.	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

	
  
	
  

On	
  suppose	
  qu’à	
  partir	
  de	
  1954	
  le	
  dossier	
  du	
  siège	
  était	
  inclinable	
  de	
  série.	
  
Le	
   mécanisme	
   était	
   toujours	
   chromé	
   et	
   maintenant	
   visible.	
   Plus	
   rien	
  
n’allait	
  changer	
  –	
  à	
  part	
  quelques	
  détails	
  insignifiants	
  pour	
  nous	
  -­‐	
  	
  jusqu’en	
  
1965.	
  

	
  
Repose-­‐tête.	
  Ce	
  modèle	
  était	
  disponible	
  à	
  
partir	
  de	
  1956.	
  

	
  
	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  

	
  
Pas	
  de	
  dossier	
  arrière	
  rabattable,	
  ni	
  de	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  À	
  partir	
  de	
  1952	
  le	
  dossier	
  arrière	
  était	
   	
   Dossiers	
  arrière	
  	
  séparés	
  avec	
  	
  
sièges.	
  	
  Les	
  premières	
  Pré-­‐A	
  possédaient	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  rabattable.	
   	
   	
   	
   	
   l’apparition	
  des	
  «	
  B	
  ,	
  C/SC	
  ».	
  
un	
  emplacement	
  pour	
  s’asseoir.	
  
C’est	
  tout.	
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Panneau	
  de	
  portière	
  «	
  Pré-­‐A	
  »	
  1951	
  entièrement	
   recouvert	
  par	
   la	
  même	
  étoffe	
  
que	
   les	
   sièges.	
   La	
   poche	
   «	
  fourre-­‐	
   tout	
  »	
   	
   latérale	
   est	
   en	
   cuir.	
   Notez	
   la	
   finition	
  
supérieure	
  en	
  bois	
  de	
  la	
  portière.	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

	
  
Garniture	
  intérieure	
  tout	
  cuir	
  	
  d’un	
  «	
  Convertible	
  »,	
  une	
  espèce	
  de	
  hybride	
  entre	
  
Speedster	
  et	
  cabriolet.	
  Les	
  pochettes	
  latérales	
  sont	
  	
  verrouillables	
  .	
  Remarquez	
  la	
  
poignée	
  chromée	
  de	
  fermeture	
  de	
  la	
  portière.	
  	
  Présente	
  	
  chez	
  toutes	
  	
  les	
  Porsche	
  
de	
  1953	
  à	
  1960.	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
Cette	
  photo	
  montre	
  la	
  portière	
  d’une	
  «	
  B	
  ».	
  Veuillez	
  noter	
  la	
  fenêtre	
  triangulaire,	
  
les	
  garnitures	
  recouvertes	
  de	
  la	
  même	
  matière	
  que	
  les	
  panneaux	
  de	
  la	
  porte	
  et	
  la	
  
poignée	
  de	
  fermeture	
  toujours	
  présente.	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
La	
  poignée	
  de	
   fermeture	
   a	
  disparue	
   chez	
   la	
   «	
  C/SC	
  ».	
  Un	
  appuie-­‐coude	
   fait	
   son	
  
apparition	
  pour	
  améliorer	
  	
  le	
  confort	
  des	
  passagers.	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

	
  
	
  
	
  
L’espace	
   arrière	
   pouvait	
   être	
   utilisé	
   comme	
  	
  
emplacement	
  pour	
  bagages.	
  Afin	
  d’éviter	
  que	
  
les	
   valises	
   se	
   promènent	
   dans	
   l’habitacle	
  
pendant	
  le	
  voyage,	
  des	
  sangles	
  en	
  cuir	
  étaient	
  
prévues.	
  Disponibles	
  en	
  cuir	
  couleur	
  nature	
  ou	
  
noire.	
  
	
  
Remarquez	
   le	
   dispositif	
   d’enroulement	
   de	
   la	
  
ceinture	
   de	
   sécurité.	
   Option	
   d’époque.	
   Bien	
  
que	
   le	
   port	
   de	
   la	
   ceinture	
   de	
   sécurité	
   n’était	
  
pas	
   encore	
   obligatoire,	
   les	
   attaches	
   pour	
   les	
  
enrouleurs	
  étaient	
  déjà	
  prévues	
  en	
  1964.	
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Les	
  portières	
  
	
  
Jusque	
  mi-­‐	
   juin	
  1952,	
   le	
  haut	
  des	
  portières	
  des	
   Split-­‐Windows	
  ainsi	
   que	
   celui	
   des	
  parois	
   arrière	
   se	
  
termine	
  par	
  une	
  garniture	
  en	
  bois.	
  Après	
  cette	
  date,	
  une	
  finition	
  en	
  métal,	
  de	
  la	
  même	
  couleur	
  que	
  
l’ensemble	
  de	
   la	
   voiture	
   fut	
   introduite.	
  A	
   la	
   sortie	
  de	
   la	
   carrosserie	
  dite	
  T-­‐6,	
   les	
  garnitures	
  ont	
  été	
  
recouvertes	
  d’une	
  matière	
  en	
  skai	
  dont	
  la	
  couleur	
  était	
  identique	
  à	
  celle	
  des	
  garnitures	
  des	
  panneaux	
  
des	
  portières	
  et	
  des	
  sièges.	
  

	
  

	
  	
  	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
«	
  Pré-­‐A	
  «	
  ,	
  1950/51	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  «	
  A	
  ».	
  Finition	
  supérieure	
  en	
  métal	
  peint.	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Recouvert	
  de	
  série	
  en	
  vinyle	
  à	
  partir
	
   	
   	
   	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  de	
  la	
  T6.	
  

	
  
Pour	
   équiper	
   	
   les	
   premières	
   Porsche	
   dites	
   Pré-­‐A,	
   l’usine	
   s’est	
   procurée	
   chez	
   VW	
   les	
   poignées	
   de	
  
porte,	
   les	
   manivelles	
   de	
   remontée	
   des	
   vitres	
   ainsi	
   que	
   tous	
   les	
   boutons,	
   leviers	
   et	
   manettes.	
   Ils	
  
proviennent	
   de	
   la	
   Coccinelle.	
   Probablement	
   par	
   mesure	
   d’économie.	
   Ces	
   pièces	
   chromées	
   sont	
  
reconnaissables	
  à	
  leur	
  rainure	
  centrale.	
  Dès	
  1956,	
   l’aspect	
  de	
  ces	
  éléments	
  	
  a	
  changé	
  notablement.	
  
La	
  rainure	
  disparaît,	
  le	
  bouton	
  devient	
  après	
  le	
  gris,	
  noir.	
  La	
  pédale	
  des	
  gaz	
  chez	
  toutes	
  les	
  356	
  que	
  
votre	
  honorable	
  pied	
  a	
  parfois	
  tendance	
  à	
  enfoncer	
  jusqu’au	
  plancher	
  est	
  une	
  pièce	
  Opel	
  .	
  Qu’on	
  le	
  
sache	
  !	
  
	
  

	
  	
  	
  	
   	
   	
  	
  	
  	
   	
  	
  	
   	
  
	
  	
  	
  	
  	
  1950	
  -­‐	
  1954	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
   	
  	
  	
  	
   	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  1960	
  –	
  1965	
   	
   	
   	
  	
  	
  	
  1954	
  -­‐	
  1959	
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Le	
  coffre	
  à	
  bagages	
  
	
  
Terminons	
  par	
  un	
  petit	
  coup	
  d’œil	
  sous	
  le	
  capot	
  avant	
  des	
  Porsche	
  356.	
  
Commençons	
  comme	
  d’habitude	
  par	
  les	
  Pré-­‐A.	
  

	
  

	
   	
   	
  	
  	
  	
   	
  	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

La	
  roue	
  de	
  secours	
  était	
  posée	
  à	
  plat	
  dans	
  les	
  
premières	
   voitures	
   jusqu’en	
   1951.	
   L’espace	
  
de	
   la	
   batterie	
   était	
   recouvert	
   par	
  un	
   simple	
  
couvercle	
  en	
  tôle.	
  

A	
   partir	
   de	
   1951,	
   la	
   roue	
   de	
   secours	
  
recevait	
   un	
  emplacement	
   semi	
  vertical	
   ce	
  
qui	
   augmentait	
   légèrement	
   le	
   volume	
   du	
  
coffre	
  

Aucune	
   chance	
   pour	
   la	
   valise.	
   Le	
  
réservoir	
   d’essence	
   optionnel	
   de	
   80	
  
litres	
   occupait	
   tout	
   le	
   volume	
  
disponible.	
  

Le	
  coffre	
  de	
  la	
  «	
  B	
  »	
  était	
  pratiquement	
  
le	
  même	
  que	
  celui	
  des	
  «	
  A	
  ».	
  Ici	
  sans	
  sa	
  
roue	
  de	
  secours.	
  

Enfin	
  !	
  Le	
  nouveau	
  réservoir	
  de	
   la	
  carosserie	
  
T6	
   permettait	
   de	
   considérer	
   l’espace	
  	
  
comme	
  un	
  coffre	
  à	
  bagages.	
  Et	
  encore	
  fallait-­‐
il	
   trouver	
   une	
   valise	
   assez	
   plate	
   pour	
  
permettre	
   la	
   fermeture	
  du	
  capot.	
   	
  Avantage	
  
supplémentaire	
  :	
   faire	
   le	
   plein	
   d’essence	
  
sans	
   être	
   obligé	
   d’ouvrir	
   le	
   capot	
   était	
  
désormais	
  possible.	
  

Voici	
   le	
   summum	
   absolu.	
   Une	
  
Speedster	
   GS	
   1500	
   Carrera	
   nous	
  
montre	
  son	
  espace	
  bagages.	
  	
  Joli,	
  non	
  ?	
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Les	
  accessoires	
  
	
  
Les	
  trousses	
  à	
  outils	
  
	
  
Ça	
  se	
  complique	
  un	
  peu.	
  Il	
  est	
  difficile	
  de	
  trouver	
  de	
  nos	
  jours	
  des	
  trousses	
  à	
  outils	
  d’origine	
  dans	
  les	
  
Porsche	
  356	
  .	
  Celles	
  qu’on	
  peut	
  voir	
  sont	
  malheureusement	
  dans	
  un	
  état	
  de	
  décomposition	
  avancé.	
  
Sales,	
   pleines	
   de	
   cambouis,	
   déchirées,	
   incomplètes…Quelques	
   trousses	
   des	
   modèles	
   B	
   ou	
   C	
   ont	
  
résisté	
  à	
  l’évolution	
  du	
  temps.	
  
En	
  voici	
  deux	
  d’origine.	
  Elles	
  ont	
  été	
  vendues	
  pour	
  1400	
  $	
  (l’unité	
  )	
  !	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  	
  	
  	
  Trousse	
  à	
  outils	
  pour	
  «	
  B	
  »	
  à	
  fermeture	
  par	
  sangle	
   	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Trousse	
  pour	
  «	
  C/SC	
  »,	
  à	
  fermeture	
  par	
  clips	
  	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  métalliques.	
  Le	
  plus	
  souvent	
  de	
  couleur	
  grise	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  ou	
  noire	
  

	
  

Afin	
   de	
   vous	
   permettre	
   de	
   distinguer	
   les	
   trousses	
   «	
  Pré-­‐A	
  »	
   	
   et	
   «	
  A	
  »,	
   voici	
   quelques	
   répliques	
   ou	
  
copies	
  	
  -­‐	
  comme	
  vous	
  voulez	
  –	
  plus	
  ou	
  moins	
  réussies.	
  La	
  qualité,	
  quant	
  à	
  elle,	
  reste	
  douteuse.	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Trousse	
  à	
  outils	
  pour	
  «	
  	
  Pré-­‐A	
  »	
   	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  Trousse	
  à	
  outils	
  pour	
  «	
  A	
  »	
  et	
  premières	
  «	
  B	
  ».	
  Souvent	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  de	
  couleur	
  verte.	
  	
  Remarquez	
  l’essuie-­‐mains	
  «	
  Porsche	
  ».	
  
	
  
	
  
Outre	
   la	
   trousse	
   à	
   outils	
   qui	
   s’avéra	
   être	
   de	
   temps	
   en	
   temps	
   très	
  
utile,	
  l’usine	
  proposa	
  aux	
  conducteurs	
  un	
  soi-­‐disant	
  «	
  Travel	
  Kit	
  »,	
  un	
  
ensemble	
  qui	
  contenait	
  une	
  multitude	
  de	
  petites	
  pièces	
  de	
  rechange.	
  
Bougies,	
  courroie,	
  kit	
  de	
  réparation	
  pour	
  pompe	
  à	
  essence,	
  ressort	
  à	
  
soupape,	
  joints	
  divers,	
  platines	
  d’allumage,	
  ampoules	
  6V	
  etc.	
  
	
  
Le	
  Dr	
  B.	
  Johnson,	
  grand	
  spécialiste	
  des	
  356	
  aux	
  Etats-­‐Unis	
  pense	
  que	
  
le	
  marteau	
  qui	
  se	
  trouve	
  dans	
  la	
  trousse	
  des	
  Pré-­‐A	
  pouvait	
  tout	
  juste	
  
servir	
  à	
  ouvrir	
  des	
  noix	
  de	
  coco	
  !	
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  Le	
  cric	
  
	
  
Pour	
  le	
  cas	
  où….	
  
	
  
Dans	
   les	
  années	
  50,	
   les	
  crevaisons	
  étaient	
  nombreuses,	
   surtout	
  en	
  rase-­‐campagne.	
  N’ayant	
  pas	
   les	
  
moyens	
  financiers	
  et	
  qui	
  ne	
  connaissaient	
  pas	
  encore	
  les	
  subsides	
  de	
  l’Etat,	
  beaucoup	
  d’agriculteurs	
  
allemands	
  ne	
  pouvaient	
  investir	
  dans	
  des	
  tracteurs.	
  Il	
  en	
  résulte	
  que	
  les	
  chevaux	
  de	
  trait	
  sillonnaient	
  
encore,	
  comme	
  dans	
  les	
  années	
  trente	
  et	
  quarante,	
   les	
  routes	
  en	
  grand	
  nombre.	
  Et	
  un	
  cheval	
  perd	
  
de	
  temps	
  en	
  temps	
  un	
  fer	
  et	
  avec	
  celui-­‐ci	
  entre	
  six	
  et	
  huit	
  gros	
  clous.	
  	
  
Et	
  voilà	
  le	
  travail…	
  
	
  

	
  
	
  
Ce	
  cric,	
  un	
  Bilstein,	
  se	
  trouvait	
  dans	
  la	
  malle	
  de	
  chaque	
  «	
  Pré-­‐A	
  »	
  
au	
  début	
  des	
  années	
  50.	
  La	
  manivelle,	
  avec	
  laquelle	
  on	
  actionnait	
  
la	
   levée	
   du	
   véhicule	
   était	
   une	
   fabrication	
   de	
   Hazet.	
  

	
  

	
  

	
  	
  	
  	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  	
  	
  Manivelle	
  Hazet.	
  
	
  

	
  
	
  
	
  
	
  
Un	
   autre	
   cric	
   Bilstein	
   était	
   livré	
   avec	
   la	
   356.	
   Celui-­‐	
   ci	
   devint	
  
standard	
   jusqu’à	
   la	
   fin	
   de	
   la	
   production	
   des	
   356.	
   	
   Remarquez	
  
l’angle	
  de	
  l’embout.	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

	
  
	
  
Attention	
   arnaque	
  !	
   	
   Quelques	
   marchands	
   ont	
   tendance	
   à	
  
vendre	
   ce	
   genre	
   de	
   cric	
   pour	
   être	
   celui	
   d’une	
   356.	
   En	
   fait,	
   il	
  
s’agit	
   là	
   d’un	
   cric	
   pour	
   Coccinelle	
   VW.	
   Il	
   s’adapte	
   à	
   notre	
  
Porsche	
  mais	
  vous	
  risquez	
  d’abimer	
  votre	
  portière.	
  Veillez	
  à	
  ce	
  
que	
   l’embout	
   ait	
   un	
   angle	
   entre	
   10	
   et	
   15	
   degrés	
   et	
   que	
  
l’extrémité	
   du	
   tube	
   est	
   muni	
   d’un	
   capuchon	
   circulaire	
   en	
  
caoutchouc.	
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Les	
  porte-­‐bagages	
  
	
  
	
  

	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  

	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  	
  	
  

	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  
	
  
	
  

	
  
	
   	
  

Beaucoup	
   des	
   porte-­‐bagages	
   peints	
   et	
   montés	
   sur	
  
les	
  véhicules	
  étaient	
  des	
  «	
  Reutter	
  ».	
  Ici,	
  un	
  modèle	
  
plus	
  petit,	
  destiné	
  	
  aux	
  voitures	
  à	
  une	
  grille.	
  

Nettement	
   plus	
   grands,	
   ces	
   porte-­‐bagages	
  
chromés	
  provenant	
  de	
  chez	
  «	
  Leitz	
  »	
  s’adaptaient	
  
mieux	
  aux	
  couvercles	
  à	
  double	
  grille.	
  

Voici	
   un	
   porte-­‐bagages	
   fabriqué	
   par	
   le	
   carrossier	
  
«	
  Reutter	
  ».	
   	
   Ceux-­‐ci	
   n’existaient	
   que	
   peints	
   en	
  
couleur	
  argentée.	
  

Comme	
  vous	
  pouvez	
  constater,	
  les	
  porte-­‐bagages	
  
étaient	
   à	
   usages	
   multiples...	
   Pour	
   chasseur	
  
averti…	
  

…	
  préparation	
  pour	
  les	
  expéditions	
  polaires	
  …	
   …	
   ou	
   encore,	
   trimbaler	
   avec	
   soi	
   	
   cinq	
   	
   roues	
   de	
  
secours,	
  une	
  à	
  l’avant	
  et	
  quatre	
  à	
  l’arrière	
  ...	
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Les	
  bagages	
  
	
  

	
  
Pour	
   rendre	
   l’espace	
  du	
   coffre	
   avant	
   aussi	
   efficient	
  que	
  possible	
  –	
  
rappelons	
   que	
   l’emploi	
   du	
   sachet	
   plastique	
   n’était	
   pas	
   encore	
  
d’usage	
   –	
   l’usine	
   proposait	
   une	
   valise	
   dont	
   la	
   forme	
   s’adaptait	
   à	
  
merveille	
   	
  dans	
   l’emplacement	
   libre	
   	
  entre	
   la	
  roue	
  de	
  secours	
  et	
   le	
  
réservoir	
  d’essence.	
  
	
  
	
  
	
  

	
  
	
  
	
  

De	
   nombreuses	
   firmes	
   étaient	
   spécialisées	
   dans	
   la	
   confection	
   de	
  
valises	
   en	
   cuir	
   ou	
   en	
   étoffe	
   faites	
   sur	
   mesure	
   pour	
   	
   les	
  
emplacements	
  prévus	
  pour	
  les	
  	
  bagages	
  de	
  la	
  356.	
  
	
  

	
  
	
  
	
  

De	
  merveilleuses	
  répliques	
  sont	
  toujours	
  disponibles	
  sur	
  le	
  marché.	
  
	
  

	
  

…	
   ou	
   pour	
   les	
   accros	
   du	
   jardinage.	
   Remarquez	
  
qu’il	
  s’agit	
  de	
  la	
  même	
  voiture.	
  On	
  pense	
  que	
  ces	
  
deux	
  photos	
   	
  sont	
   issues	
  d’une	
  publicité	
  pour	
  un	
  
minuscule	
  porte-­‐bagages.	
  

Les	
   bons	
   observateurs	
   remarqueront	
   la	
   grille	
  
arrière	
   d’une	
   356	
   montée	
   d’une	
   structure	
  
métallique.	
  Il	
  s’agit	
  d’un	
  porte-­‐	
  ski.	
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Gmünd	
  	
  
	
  
Ce	
   	
   résumé	
  ne	
  pourrait	
  être	
  complet	
  sans	
  que	
   j’y	
  ajoute	
  un	
  mot	
  sur	
  un	
  modèle	
  quasi	
  mythique,	
   la	
  
Porsche	
  356	
  «	
  Gmünd	
  ».	
  
Ce	
  modèle	
   correspond	
   aux	
   toutes	
   premières	
   	
   Porsche	
  356	
   fabriquées.	
   Elles	
   ont	
   été	
   construites	
   en	
  
Autriche	
  entre	
  1948	
  et	
  1950	
  près	
  d’un	
  petit	
  village	
  appelé	
  Gmünd,	
  d’où	
  leur	
  nom.	
  Le	
  total	
  de	
  cette	
  
fabrication	
   se	
   limite	
  à	
   44	
   coupés	
  et	
  8	
   cabriolets,	
   tous	
   assemblées	
  en	
  aluminium.	
  On	
  ne	
  dénombre	
  
aujourd’hui	
   qu’une	
   trentaine	
   de	
   survivants,	
   la	
   plupart	
   dans	
   des	
  musés.	
   Une	
   bonne	
   dizaine	
   de	
   ces	
  
voitures	
  ont	
  été	
  restaurées	
  et	
  roulent.	
  
	
  
	
  

Ancien	
  bureau	
  de	
  construction	
  à	
  Gmünd.	
  
	
  

	
  
	
  
	
  
	
  

Voici	
   quelques	
   images	
   de	
   la	
   Gmünd	
   de	
   mon	
   ami	
   Jacques.	
   	
   Sa	
   voiture	
   est	
   actuellement	
   en	
  
restauration.	
  La	
  ressemblance	
  avec	
  les	
  premières	
  Pré-­‐A	
  construites	
  à	
  Stuttgart	
  est	
  évidente.	
  

	
  
	
  
	
  

	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

La	
  voiture	
  acquise	
  par	
  Jacques	
  était	
  dans	
  un	
  état	
  pitoyable.	
  Après	
  de	
  longues	
  recherches	
  	
  on	
  apprit	
  que	
  la	
  voiture	
  prit	
  part	
  à	
  
de	
  nombreuses	
  compétitions	
  et	
  on	
  décida	
  de	
  la	
  remettre	
  en	
  configuration	
  course	
  «	
  Le	
  Mans	
  »	
  d’où	
  les	
  caissons	
  des	
  roues	
  
carénés.	
  
	
  
	
  

	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
	
  

	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
   	
  
	
  

Instrumentation	
  spartiate,	
  mais	
  l’intérieur	
  est	
  soigné	
   	
   	
  	
  	
  	
  	
  La	
  banquette	
  arrière	
  était	
  inexistante.	
  
et	
  assez	
  	
  confortable.	
  

Voici	
   une	
   «	
  Gmünd	
  »	
   telle	
   qu’	
   elle	
   a	
   été	
   livrée	
   aux	
  
clients	
   privés.	
   Typique	
   pour	
   ces	
   voitures	
   sont	
   les	
  
«	
  moustaches	
  »	
   à	
   l’avant	
   ainsi	
   que	
   la	
   fenêtre	
  
triangulaire	
  latérale.	
  Celle-­‐ci	
  était	
  cependant	
  fixe.	
  La	
  
séparation	
  centrale	
  du	
  parebrise	
  était	
  en	
  aluminium	
  
poli,	
   contrairement	
   à	
   celle	
   des	
   pré-­‐A	
   qui	
   était	
   en	
  
caoutchouc.	
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