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Porsche spendierte

als Luxus-Fealure
foilelektrisch verstell-
bare Sitze ab Werk
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Freiheit, die ich meine:
Der 911 Carrera

rahlte zu den begehrten
Lifestyle-Accessoires

TN P - b ST T L BT P

Zugv:gt'lwu. Es gab andere,
chic waren sicherer. Dic hat-
ten 1989 langst ein Lenkrad,
das  sich  authlics, wenn es
kErachte und Bremscen, dic stol-
erien wie ¢in Penmiler beim
Anfsagen laeinischer  Vola-
heln.

Drer Grrand-Prix-weitie Car-
rert dagegen kennt keinen Air
bag, Er besitzt kein ARS, keine
Antrichsschlupfregelung und
versichiet aul jegliche eleltro-
nische Traktionskontrolle. Dic
Sensoren ud Aktoren sitecn
in persona hinter dem Steuer:
Alle Macht geht bei il noch
wvom Fahrer aus. Und nicht von
Mikroprozessoren.

Ein kureer Dreh am Zind-
schlissel gentigt. Im Heck be-
ginnl es zu grummeln. Satt,
stark und gar nicht hise, Im
Gegenteil: Ganz zahm gibt er
sich bemm  Losfahren in der
sradt. Inodas stindige Stop-and-
go reiht er sich ein, villig un.
spektakulin. Porsche-Novizen,
dic bei jedem Elfer cin unab-
lassig schleuderndes Hecok e
warten, heginnen  schon #u
gahnen.

Sollen sic Gas geben! Aber
erst,woenn 13 Liter feinstes Mao-
torl waohl fempericrr sind.
Iann spiiren sic, was passicrt,
wonn die Madel des Drcheahl-
messers senkrecht nach oben
zeigt, die Vier tberstreichit und
stelig weiter steigr.

Nein. Der Carrera hat kei-
nen Tourbao, Aber er entfessel
sich, als hiite er die ganze Bi-
de des Stadiverkelirs von sich
seschittelt, voller Hollmung
aul’ freien Auslaaf. Er kreiscin
micht. Er brilh vor Freuade.

Lind lockt mit ¢iner beson-
deren Spezialitit, Kurven  zir
kelt der Elfer-Pilol nicht nur
mit dem Lenkrad avs, Er kann
auch mit der Hinterachse steu-
crn - sofcrn er seinen rechren
Fufi awvsreichend onter Kon-
trolle har.

Piloten wilder, [riiher 911-
Generationen  belicheln den
Carrera ab und an. Sie verleouin-
den ihn als woll ersogenen
Suftic und spotten, or habe das
Rebellische seiner Jugend ver-
alen, scine bissige Renitene
geeen etablierte Automolil-
technik endgiltiz aufgegebhen
Dabei hat bei ihm cine Evo-
lution in Zeitlupe den alten
Geist  geretter,  den andere
ingst tiber Bord geworlen hat-
ten, Broist reifer geworden, ver-
Fichrer aul bisartige Ticke.
Was bleib, ist Fahrspat pur

Dabwei ist die alte Schule
noch deutlich 2o spiren. Dic
Wurecln des Carrera Hihren in
dirckier Linie auf den Haken
schlagenden  frithen 330
eurick. Doch Porsche hat es
verstunden,  scinen Heckmo-
tor-sportler diber dic Jahre auf
gute Manicren o rimmen.
Helmuth  Bott, Entwicklungs-
vorstand  und 91 1-Forderer,
ubcrnalim  zusammen  mit
Renn-Chet Peter Falk erfole-
reich die Erziehung: Selbst aul
rasche  Lastwechsel  reagiort
der Sportwagen im Alter dis-
tinguierter, ohinge seinen Cha-
rakter lengnen zu kinnen -
und #u wollen,

Es geht ganz cintach, Bleil
der Fuld aut dem Gas, uit der
Carrera wie aul ciner Schicne
durch dic Karven, kralle sich in
den Asphalt und reibt ein we-
nig nach auien, so sanft unter-
steuernd, dass cin leichies Ge-
senhalten am Lenkead reichr,

Fieht der Fubrer in ciner
kurve dagegen den Fuls, wird
plitdich das Heck agil: Bs will
nach aufen. Mit Machdruck
drickt es den Carrera in dic
Kurve, Doch  erst  Exzesse
filren in den Grengbercich,
der jenscits  dessen beginn,
was auf  frei belabrbaren
Straien sutriglich ist.

Langweilig ist der 211 in
seiner Dvolutionsstufe von

Ein Gummilappen schiitst
das Blech beim Tanken

i

- 19/1983: Die Zahlen zeigen

. Grenze ru treibaen, Er kommt

Historie
Der Porsche 911 Carrerain | |
auto motor und sport, Heft

schon, dass sich am
urspriinglichen Leistungs-
charakter des 911-Motars |
wenig geandert hat. Natiir-  § |
lich ldsst er sich jetzt bei i
niederer Drehzahl kommo- [
der fahren, und wer es hei |
3000 bis 4000 Umdrehungen |
bewenden l4sst, kommt |
ganz schin flott vorwérts,
ohne den Verbrauch we-
sentlich tber die Zehnliter-

aber auch in den einzig-
artigen Genuss, den dieser |
Sechsrylinder in Sachen i
Leistungsenttaltung hietet, |
Jenseits von 4000 findet
nimlich, unterstiitzt von der |
Schwingrohr-Aufladung

des neuen Resonanz- .Jf
Ansaugsystems, eine form-
liche Leistungsexplosion
statt, die dhnlich wie hei
ginem Turbomotor zu
beachtlichem Vortrieb fiihrt. &

Porsche 9171 mit
Targa-Dach und dem
<Porsche”-Schriftzug

! i e | |
Wahlweise gab's auch den
Spoiler am Heck

Seine Sensoren und Aktoren sitzen in persona hinter
dem Steuer: Alle Macht geht bei ihm noch
vom Fahrer aus. Und nicht von Mikroprozessoren
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1983 Prasentation des
911 Carrera als Coupé,
Targa und Cabriolet. Das
Coupé gibt es auch im
Turho-Look,

1984 Erstmals gibt es
den 911 in Deutschland
mit geregellem Kataly-

sator. Der Motor leistet |
dann nur 207 PS. Zum
Coupé werden auch [
Targa und Cabriolet im
Turbo-Look offeriert.
1985 Porsche libernimmt §
zehn Jahre Garantie i
geqgen Durchrosten.
] Und drei Jahre Gewihr
i aufden Lack sowie
rwel Jahre auf das
librige Fahrzeuq ohne
Kilometerbegrenzung.
1986 Der 911 Carrera
{ erhilt eine hydraulisch
| betitigte Kupplung und
ein newes Finfgang-
getriebe, das sich
leichter schalten ldsst,
1987 Mit Werks-Kat lais-
L} tet der Motor 217 PS.

auch als Speaedster.
1989 Im Juli endet die
Produktion. Es folgt der

1988 Den Carrera komml |

Carrera 4.

Carrera mit und
ohne Spailer in aute motar
und spart, Ausgabe 19/1983

1959 deswegen keineswegs,
Mach wie vor wird schnelles
Fahren im Carrcra zur Kampt-
sportihnlichen Betatigung™,
noticrie Wollsang  Koniz  da-
muls in auto motor und sport
nach seiner Testlahrt: | Peda-
lerie und Lenkung verlangen
enereisches  Zupacken,  und
dic  Fahreigenschaften does
Porsche-Oldics umfassen das
gesamte Repertoire des beid
Autos ablichen Eigenlenkver-
haltens - von kraftigem Tnter
steuern bis zum cffekovollen
Auspendeln der Hinterhand.”
Mewtral wiire langweilig.

S0 splirte der leuchtend
weithe Carrera, doer im August
1959 als lerzies Exemplar sci-
ner Seric durch die Zuffenhan
sener Werkstore gerollt war,
bereits nicht mehr den Puls
seiner Aeit. Durch ihn wehte
immer noch ein Hauch von
Kiifer, seinem Uralm, von dem
er sich dber vier Jahrzehnte in
klcinen Schritten cmanzipicrt
hatte, dem Carrera wuchsen
die Pedale noch aus dem Bo-
denblech wice 1949 - fir die
Foke war cs damals schon
Lingst ungewohnt. Doer Schalt-
hebel schien noch direkt aus
dem Kifer geschoubt, als kur
e Jowsticks in der Mittelklasse
bereils up to date waren.

Schon scit Jahren  hatre
die Ampel firr den luftgekahi-
ten Boxer auf Gelb gestan-
den, als sich Porsche Anfang
der Achtziger doch e cin
91 1-Revival entschiecd, Ernst
Fulhirmann, der Porsche
Boss der Siebziger, hatte
mit eiserner Hand an der
Ablosung  des Klassikers
= searbentet, Der Lenker doer

sportwagenmanufakour
krinsierie  das  Ronecpt
mit  Heckmotor  wnd  lufi-

gekuhliem Boxer als zo an-
tigpuiert, wm fit filr die Zukunft
#u sein. Fuhrmann ernannte
den 928 als designicrien Er
ben des Elfers, und micht nur
antoy motor und  sport hatte
1979 tiber das nahe Ende des
klassischen Porsche orakelt

Nachdem Fubhrmann 1950
seinen Sessel riumen mussie,
sticeen die 911-Akuen solor
wicder, Peter W Schutz, scin
Machfolger, verchrte den Luft-
gekithlten. Und erkannte, dass
es fur die treue Porsche-Klien-
tel keine Alternative gab. Den
lvauchigen Y28 lehnte sie kare-
gorisch als Nachlolger ab,

S0 eimulete Schure 1983
beim 911 eine weitere Stufc,
Der =C war passe - mit dem
klangvollen MName Carrera or-
imnerte Porsche wicder an sei-
ne legendiren Erfolge hoeim
mexikamschen stralenrennen
Carrera Panamericana. Wenige
optische Retuschen mussten
reichen, und so sah das Achiri-
ger-labre-Lavout des 911 dem
hereits 1973 vorgestellten Fal-
tenbalg-Modell zum Verwech-
seln ahnlich. (e Legende st
lehendiger denn je”, schrieb
Porsche Gber scine Angeizen,

Unter dem Blech  jedoch
Iatte sich ciniges getan. Eine
langhubige  Kurbelwelle,  die
im  Prinzip aus dem Turbo
stammie, sorgte ur einen Zu-
wichs an Hubraum von drei
aul 3.2 Liter, gleichycitig or
hiahre  sich  dic Verdichtung
viom 9801 auf 10,3 : 1. Der
Boxer liclerte nach dicser Kur
231 PS5 ber 5900/min an ic
mahe licgenden Hinterriader.

Jutzt konnre der Sportwa-
gen mit bis zu 250 km/h Gber
deutsche Autobahnen  eilen,
ohwohl  das  eipentlich gar
micht das Ziel war, wic Paul

Schon seit Jahren hatte die Ampel fur den luftgekiihlten
Boxer auf Gelb gestanden, als sich Porsche
Anfang der Achtziger doch fiir ein 911-Revival entschied

Luftgekikiter Frendenspender: |
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Vorn schivmmaert ein Faltrad, Ein schines Heck,
gufzupumpen per Bordkompressor ahne Frage, Nur
; efwas leicht wurde
thm aby und an

Das Fuchs-Rad ist gin
Klassiker, seit 1967 erh&itli

Oie Faltenbdlge gingen mit dem
Carrera in ihre letzte Bunde
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! ‘Motor: Luftgekiihlter Sechs-

zylinder-Boxermator, Hubraum

# Bohrung x Hub 95,0
x 74,4 mm, Leistung 231 PS5 bei
5900/min, mit geregeltem Ka-
tal-,.":d'rnr { Mehrausstattung)
207 5900/min {ab

'1? PS bei 5800/min),
zwei ohen liegende Nocken-
wellen, Bosch Motronic

i
f

e i,

Daten & Fakten

Kraftiibertragung: Heckan-
trieh, voll synchronisiertes
Fiinfganggetriebe, Einschei-
ben-Trockenkupplung, ab
8/1986 hydraulisch betatigt
Karossene/Fahrwerk: Selbst-
tragende Karosserie, Einzel-
radaufh@ngung mit Gasdruck-
damptern und Drehstab-
federung vorn und hinten,

vorn an Querlenkern und
Dampierbeinen, hinten an
Schriglenkern; vier Scheiben-
bremsen, Reifen (Serie) varn
185/70 VR 15 (ab 8/1986: 196/65
VR 15 ah 8/1988: EUE.I'IEPE YR
16}, hinten 215/60 VR 15
(ab B/1988; 25550 VR 18)
MaRe/Gewichte: Radstand/
Lange 2272/4291 mm,

Breite/Hdhe 165213

gewicht 1200 kg, Zuladung 300
kg (ab #/1986: 330 kag)
Fahrleistungen/Verbrauch:
Héchstgeschwindigkeit 235
bis 247 km/h; Testverbrauch
13,6 Liter Super/100 km (auto
motor und sport, Heft 18/1983}
Bauzeit/Stickzahl: 1953 bis
1989; 49 629 Exemplare

ki 5 e A 4 o Ao i o e i e S S b A kb AL R RS et Rt
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In Kurven erfrout der Carrera besonders.
Er macht lange mit, bevor es hm-zu viel wird

Der Carrera ist kein Spieler. Er fordert seinen
Fahrer. Mit ihm unterwegs zu sein ist,
wie abends mit dem Hund tbers Feld toben

Hensler 1983 zugab: | Wir
willten  cigentlich  nur den
Verbrauch um rund sehin Pro-
went senken®,  erklare  der
Chef-Motorenplaner  damals,
Wund dabei ist uns die Leistung
wm etwia den gleichen Betrag
hochgerutscht,”

Eine  Entschuldigung  mit
Angenewinkoern, Der Dirittel-
Mix nach DIN, so verdifent-
lichte PPorsche stolz, sci von
1004 auf ganze 9.8 Liter gesun-
ken, (Ber nicht gerade surack-
haltender  Fahrweise  wurden
im Testhetrich  durchschnite-
lich 13,6 Liter pro 100 km ver-
brauche®, lobte auch Tester
Gort Hack. Der Wert becin-
druckt noch heute. Thn verant-
wortel die damals neveste G-
nervation der Bosch Motronic,
die all die Zustinde optimicrt,
die im Motor mit Strome und
Sprit zusammenhingen.

Das tat Porsche gut. Denn
eur Prisentation des Carrera
hate die Umweltdiskossion ei-
nen neuen Giptel erklommen:
Bilder  kahler  Mitrelgebirgs
kuppen geisterten durch dic
Presse, und unter dem Begriff
Waldsterben kulminierten die
Lukunfissorgen, Das Verbre-
chen an der Natur schien
raseh geklin: Aut der Anklage-
bank fand sich das Automaobil.

Porsche  verteidigie  sich
mit ‘Faten. Pac Erfahrongen aald
dem amerikanischen Export-
marke, in den wur Mitte dicser
Jahire weit uber die Halfte der
Produktion floss, beschleunis-
wn die Tmdthrung des | Kata-
Ivsator-Bongepis®. i Leis-
tung war auf 207 '8 reduzicrt,
wiell die Tankstellen unverblei-
s Benzin mit den notwen-
digen 98 Oktan noch nichr
Michendeckend anboten, Be-
somders bolicht war diese Va-
riante nicht: Nur jeder dritte
Faufer orderte dic umwelt-
freundliche, aber 20000 Mark
teure Allernative,

Mit dem Carrera climimicr-
te Porsche auch dic anfilligen
Rettenspanner,  deren Austall
911-Piloten  seit  jeher  teure
Motorschiden  beschert ha-
ten. Das neue Apgregat ver-
sorgte dic Ketrenspanner mit
Oldruck  aus  dem Hauptol-
kreis; eine Losung, die durch
ihre Aoverlissigheit cinen der
wenigen Schaachpunkie des
Boxers beseitigre,

Aus der Distane der Jahre
eigt sich heute deatlich, wic
handgestricke der Carrera war.
Jedes Detail berichter dartber:
Meue Schalter hatten dic Kon-
struktcure swischen und un-
ter den Instrumenten verteilt
- vhen dort, wo sich noch ¢in
Plate fand. Den cinen hoch,
den anderen guer: Es war ne-
hensiachlich,

Iras Fimsh b unier sol-
chen Skurrilititen nicht, im
Gegenteil. Schwiabische Hand-
werker gihlen seit jeher Qua-
litar  woar Grondfeste  ihoer
Berulschre, Nur rentabel war
es nicht; Das ist mehr cine
Kimstlerwoerkstarr als cine
Autofabrik®, gab PorscheChef
Schute offen wu. In der Sport-
wagen-Manuofakiur  hane  ¢s
1957 erheblich gebel, nach-
dem der Daollar in den Keller
gesackt war - Ford, Fiat und
Daimler-Benz galten boereits als
potenziclle  Ubernahmelandi-
daten des kleinsten deuschen
Autoherstellors,

Daraus wuorde niches, und
selbst der totgeglaubie Elfer
uberlebte die krise. Dabei mu-
tierte or allerdings «u cinem
Inchustrieproduke, designt auf
Tradition und vermarkier als
Lifestyle-Ohjekt. Die Noncha-
lance der alten Hallen fehit
Fingst; Seit 1989 laufen alle
Elier m cinem hoch aotonms-
tisicrien, milliardentecuren Ka-
rosscericwerk vorm Band.

S0 st aus dem Grand-Prix-
weiken Carrera lingst cin Seit-
messer geworden, der von Por-
sches Geschichie berichier, Er
vercint das Unvercinbare, mixt
Tugend und Lust #u einem
Cocktail mit Suchtgcfahr Der
Carrera st der letete Porsche
ohne Filter, Er wihlt cum klei-
nen Kreis der Schnellen, die
grofen Spal versprochen,
ohne Kopfschmerzen zu be-
reiten: Er hat Bremsen  am
Weltklasselformeat  ond  sozar
ansreichend Plarz fie das Ver-
reisen s eweil - il skiern
aut dem Heck und viel Spatd
mit einer enormen Traktion
selbst aul Schnee. Vollverzinkt!

Ider Carrcra ist kKein Spic-
ler. Er fordert scinen Fahrer
Mit ihm auf Tour #u scin ist,
wie abends mit dem Hund
ulrwers Feld wtohen, Nach Hausc
kommen. Und glicklich sein.

Thomas Wirth [
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beratung Porsche 911 C

Z uverldssig, sparsam und langlebig sind

Attribute, die Motor Klassik an dieser Stelle

selten zuerkennt. Der Carrera
schafft diesen Hattrick: Auf e
der Hohe seiner Reife pra- ¢ - :
sentiert sich mit ihm 7 s
der Elfer, der optisch
seit Herbst 1973 fast
unverdandert gehlie-
ben ist. Das wahre
Plus des Carrera
steckt unterm Blech:
Er erfreut mit dem

3.2 Liter groffen Motor, der ah
1984 bereits mit geregeltem Katalysator
lieferbar war.

) Rost um die Scheinwerlertipfe

& Steinschlagschaden im Frontbereich
) Rostim Bereich des Tankdeckels
() Risse an den Fensterschiichten

€3 Beulen durch zu hohes Beladen

{3 Unfallschaden

) Sitzwangen durchgescheuert

Parsche ist Pionier, wenn es um den Einsatz
feuerverzinkter Stahlbleche im Automobilbau
geht. 1976, als die Stuttgarter das Verfahren
ginfiihrten, war die versprochene Rostfreiheit
teuer, zugleich aber wertvoll: Beim Carrera ga-
rantigrte Porsche ab Sommer 1985 dppige zehn
rastfreie Jahre, Heote ist es bewiesen: Rost
wird kaum ein Prohlem dieser Karosserien
sein, solange sie unversehrt sind. Wenn aller-
dings bei Reparaturen geschliffen wird, geht
der Schutz der Zinkschicht verloren. Das Werk
schldgt in solchen Fillen den Einsatz van Zink-
staublarbe vor —ob das tatsdchlich belolgt
wurde, [dsst sich spater nicht mehr prifen.
Schlampig reparierte Unfallschaden ber-
gen neben der Gefahr einer verzogenen Blech-
struktur so auch zusétzliches Rostrisiko. Da
&5 sich aber lohnt, Crash-Carrera wieder auf-
zubauen, werden immer wieder Fahrzeuge
mit nicht nachvollziehbarer Geschichte ange-
boten. Besonders hiufig kehren die 911 aus
Italign und den USA nach Deutschland zuriick.
Jede erkennbare Nachlackierung sollte Anlass
ru genauen Machforschungen geben — krum-
me Autos aptisch gerade zu biegen, lohnt sich
in der 40 000-Mark-Preisklasse immer. Exakt
passende Fugen sind ein gutes Omen, einge-
hende Untersuchung ersetzen sie aber nicht.
Meben diesen Warnungen gibt es nur wenig
zu beachten: Die Frontpartie hat oft erheblich
unter Steinschlag gelitten, und ebenso hiufig
haben unvorsichtige Besitzer den Kofferraum
zu voll geladen: Die Bagage schlug dann
unschone Macken in die Vorderhaube, Rost ist
die Ausnahme.

) StoBdimpfer

€) Warmetauscher und Vorschalldampfer
{{D) Schiecht gewartete Bremsanlage

QD Diverlust

{4 Betrug beim Kilometerstand

Porsche bekam beim 3, 2-Liter mit 8lhydrau-
lischen Kettenspannern das ale Efer-Leiden
endlich daverhaft in den Griff. Das 231 PS
starke Tricbwaerk ist zudem sparsamer als sein
Vorganger: Die intelligente Digitale Motor-
Elektronik war ein weiterer Schritt auf dem
Weg zum geregelten Katalysator, den bereits
der erste Carrera in den Export-Versionen fiir
USA, Kanada und Japan erhialt, Weil unver-
bleites Benzin noch nicht mit 98 Oktan zur Ver-
fligunyg stand, war er niedriger verdichtet und
leistete nur 207 PS. Ab Modelljahr 1985 konn-
ten Kunden ihren Carerra auch in Deutschland
affiziell mit G-Kat bestellen. Zwei Jahre spiter
leistete die deutsche Kat-Version dann 217
PS. Eine Kat-Machriistung kostet zwischen
2300 und 3800 Mark je nach Baujahr.

Vor Probleme stellt das ausgereifte und
zuverldssige Triebwerk den Besitzer kaum;
RegelmdBig gewartete, nicht im Kurestrecken-
verkehr verschlissene und mit kaltem 01 ge-
priigele Carrera-Motaren erfreven durchaus
mit Laufleistungen von 300 000 Kilometer und
mehr. Yorher sind allerdings meist die Warme-
tauscher fallig - fiir teures Geld. Fir Verdruss
sargen zudem immer wieder Olleckagen des
Boxertriebwerks. Besonders emplehlenswert
sind das neue Getriebe und die hydraulische
Kupplung, die der Carrera ab Herbst 1986
erhill Das Getriebe gefdllt durch kirzere
Schaltwege und bessere Schaltbarkeit.

Probleme mit der Haltbarkeit gibt es auch
beider dlteren Version nicht. Manchmal
sorgen schlecht gewartete Bremsen und
verschlissene Stoldampfer fir Folgekosten.
Vorsicht vor manipulierten Kilometerstanden:
Der Tacho istin Minuten getauscht

¥ Porsche-Zentrum Als kompe-
tenter Ansprechpartner bigtet
sich jedes Porsche-Zentrum an.
Die hohen Preise kinnen sich
durch die groBe Erfahrung und
eine aptimal ausgeristete
Werkstatt relativieren.

¥ Freie Werkstatten Uberall in
Deutschland gibt es freie Werk-
stitten, die sich auf Porsche
spezialisiert haben. Die Clubs
kdnnen mit Adressen meist
weiterhelfen. Manchmal bigten
auch ehemalige VAG-Werk-
stitten, die friher Porsche-
Vertragshandler waren, ginen
guten Service.

¥ Kotfliigel vorn

1500 Mark
b Kofferraumdecke! 1800 Mark
b Tiire je 1800 Mark
k StoBstange vorn 1650 Mark

¥ Motor komplett 59 500 Mark
¥ Auspufi komplett

{original) 5630 Marlk
¥ Auspuff komplett
(Machbau aus Edelstahl)
4000 Mark
¥ Katalysator 1700 Marlk

¥ Wirmetauscher je 2750 Mark
b Getriche (ah 1987) 11 800 Marlk

¥ Fuchs-Felge ab 560 Mark
k Scheibenwischer-
motor 400 Marl

¥ Satz Tirdichtungen 130 Mark
¥ Bremsscheibe vorn

je 220 Mark
¥ Bremssattel vorn je 400 Mark
¥ Nebelscheinwerfer

je 256 Mark
¥ Automatischer

Heizungsregler 1800 Mark
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Fiir den Carrera gibl es nahezu
alles, Mur bei Details kann

das Werk eventuell nicht das
Originalteil des Baujahrs,
sondern jiingeren Ersatz liefern.
Die Preise sind hoch, variieren
aber, weil die Porsche-Zentren
unabhingig kalkulieren. Oft
lassen sich Austauschteile zu
niedrigeren Preisen finden,
nicht seften wird sich auch eine
Reparatur lohnen.

So zum Beispiel beim Motor:
Instandsetzer liefern zwischen
10 000 und 15 000 Mark bergits
gute Arbeit.

Vaorsicht ist jedoch bei Billig-
angeboten angesagt: Machge-
fertigte Importteile sind mitunter
von schlechter Qualitdt und,
bei sicherheitsrelevanten Kom-
pasanten, sogar gefihrlich,

Newpreis bai Einflibrung 67 950 Mark
Neuprais bal

Produktionsende A3 700 Mark
Werl in gutem Zustand [Mote 2)

Porsche 911 Carrera 3.2

Quelle: Clagsic Data

Es scheint die richtige Zeit zu
sein, einen Carrera zu kaofen.
Die Zeiten fallender Preise sind
warbel, nur kurz war der Carrera
ein Gebrauchtwagen — wenn
al  auf hiichstem Niveau.
setzt entdecken ihn zuneh-
mend Liebhaber, die hier ginen
Youngtimer mit hoher Leistung
und Zuverlissigkeit sehen. Im
Verbund mit einem geregelten
Kat varspricht er, eine zukunfts-
sichere Investition zu sein. Beim
Kauf sollten die Rahmenbedin-
gunoan stimmen: Am hichsten
bewertet sind deutsche Fahr-

i

e

reuge aus erster oder 2weiter
Hand mit einer geringen, nach
gewiesenen Laufleistung. Be-
sonders stark ist die Nachfrage
nach den drei letzten Modelljah-
reen bis 1989 Mit G-Kat und neu-
em Getriebe liegen die Preise
am hichsten. Fir Frischluftfans
ist der Targa eine Uberlegung
wert — nennenswerten Mehr-
preis zum Coupé gibt es nicht.

"CLUB-ADRESSEN

k Porsche Club Deutschland
eV, Rhonenstrale 20, 12203
Berlin

b Porsche 911 Club Nord-
deutschland e V., Am Katzan-
berg 7, 38530 Didderse

b Porsche 911 Club Schleswig-
Holstein, Zur Steller Burg 3,
25795 Stelle-Wittenwurth

¥ Porsche Club Unterfranken,
Lansstralie 3, 97638 Mellrich-
stadt

¥ Porsche Freunde Essen-Ruhr-
gehiet IG, Steclerstralie 398,
45138 Essen

Alltagstavglichkeit
Erzatzteillage
Reparaturfreundlichkeil e

Unterhaliskosten e
Verfiigharkert 4
Machfrage Wk

Der Marke ist dppig mif Carrera be-
skt Es lohot sich, die Angebote
genau zu vargleichen. Eine nedrge
Laufleistung st nicht immer ideal:
Mancher Elfer, als drittes Fahrzeui
rwar von der zarten Hand einer
Fatnarat-Gattin bewegt, seigl sich
dennoch dber Gebihr verschlissen.
Dean er hatte konen Ausiauf,
sondern durfte nur swischen Friseur
und Tenmisplatzs pntenwens sein.

Mator Klassik-Mitarbeiter Thomas Wirth

Jeder Porsche-Fan zielit seinen Strich an
anderer Stelle. Fiir mich ist der Carrera der
Letzte vom alten Schlag. Er wurzelt noch
tief in den Traditionen der kleinen Zuffen-
hausener Manufaktur, solide Handarbeit und schrullige
Details pragen ihn. Und er garantiert Lust und Leistong, ohne
mit Staralliiren zu trotzen. Der finanzielle Einsatz ist iber-
schaubar — der Carrera dankt ihn meist mit langer Treue.

Limitierte Sammler-Edition

Gratis fur Sie

Der Charme der 30er-Jahre spiegelt sich in d
Mercedes-Benz 170 V wieder, der in einer l[imit
Auflage von weltweit nur 3.000 Exemplaren von S
produziert wurde. Sichern Sie sich dieses 1:90-Moc
limitierten Lowenbrdu-Design und abonniere
Motor Klassik mit 10% Ersparnis noch heute!

mited Edition: 3.000 Exemplare

Ein Schmuckstick fur ¥
T Thre Sammlung: das ST
Piccola-Modell des Merce-

des-Benz 170V im lmitierten Liwen-
brdu-Design ist garantiert ein Hin-
guckerin jeder Sammlervitrine, E
Sie erhalten es gratis als il
Dankeschan fiir Thr oMl
Interessel

Greifen Sie gleich zu! Sichern Sie sich dieses charmante Piccolo-Mc
besten noch heute und bestellen Sie Motor Klassikim vorteilhafter
bezug: Sie verpassen keine Ausgabe, erhalten das Magazin frei H
sparen dabei ganze 10% geqeniber dem Einzelkauf. Als Dankes:
Ihr Interesse an Motor Klassik bekommen Sie gratis das Piccolo
des Mercedes-Benz 170V, Lowenbrau®.

Wichtig: Das Modell gehdrt Thneninjedem Fall, auch wenn Sievon Threm Wider
Gebrauch machen.

Widerrufsrecht: Meser Auftrag kann schrftlich beim Aboserdce, Postfach |
70029 Stuttgart, innerhalb von 14 Tagen nach Eingang widerrufen werden. R
ges Absenden genigt.
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Bitte cinsenden an: Motor Klassik, Aboservice, Postfach 10 34 55, 700249 1

[¥] Jaich erhalte Motor Klassik ab der ndchsterreichbaren Ausgabe im vart
Direktbezug fred Haus mit 10% Ersparnis gegentiber dem Einzelkauo
DM 75,601m Jahr. Als Dankeschon erhalte ich gratis den Piccola Merce

170V, Liwenbriu®. 1
Hame Vorname o
Strake, Hr.

FLE ' T ort
Telefon-Mr, Gehurtsdatum

Ich bezahle wis angakreuss:

[ per Bankeinzug 1 per Rechnung | per Varrechnungsscheck im

Banklzitzahl Konta-Nr.
Geldinstitut

Widerrufsrecht: Diewer Aultrag kann schriftlich beim Abaservice, Postfach 1034 55, 700245 Stutt
halb won 14 Tagen nach Eingang widerrsben werden, Rechtreitiges Absenden gendigl.

Catum, Unterschritt
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Schneller geht’
Fax: 0711/182-




