Auswuchten

Zur ordnungsgemaBen Montage von Reifen gehort auch das Auswuchten. Eine
Unwucht am Reifen von 10 g wirkt durch die Fliehkraft im Fahrbetrieb bei 100 km/h
immerhin wie 2,5 kg. Erstes Anzeichen fiir eine Unwucht ist zumeist ein Flattern des
Lenkrades bei hoheren Geschwindigkeiten.

Man unterscheidet zwei Arten des Auswuchtens:

Stationares Wuchten: Beim stationaren Wuchten werden die Rader auf eine
Auswuchtmaschine gespannt und in Rotation versetzt. Auf diese Art kdnnen
ungleiche Masseverteilungen von Reifen und Felge festgestellt werden. Man
spricht von einer statischen Unwucht, wenn das Rad eine schwere Seite hat.
Zwei schwere Seiten, die sich an der Innen- und an der AuBenseite des Rades
befinden, werden als dynamische Unwucht bezeichnet. Diese Unwuchten
werden individuell durch Gewichte ausgeglichen, die am Rad befestigt werden.

Elektronisches Feinwuchten am Fahrzeug: Auch wenn bereits stationar
ausgewuchtet wurde, kann ein laufruhiges Rad nach der Montage auf das
Fahrzeug erneut eine Unwucht aufweisen. Das liegt daran, dass das statische
und dynamische Auswuchten nur am Rad stattfindet. Beim elektronischen
Feinwuchten werden das Rad und die Radaufnahme als Einheit betrachtet.
Fertigungstoleranzen der Fahrzeugnabe, Restunwuchten der Nabe und
Unwuchten in der Bremstrommel bzw. Bremsscheibe werden dabel in den
Auswuchtvorgang mit einbezogen.

Fiillgas/Stickstoff

Normale Luft entweicht allmahlich durch die Innenschicht des Reifens nach auBen, es
ist also durchaus normal, dass Reifen regelmaBig Luft verlieren und der Luftdruck
regelmaBig Uberpruft und korrigiert werden muss. Eine Alternative zu herkdmmlichen
Luftbeflllungen ist Stickstoff — ein ungiftiges, nicht brennbares Gas mit dickeren
Molekdilen als Luft. Die geringen Kosten, die fiir eine Befiillung der Reifen mit
Stickstoff anfallen, amortisieren sich schnell. Der Reifendruck bleibt langer stabil,
haufige Kontrollen entfallen. Weitere Folgen sind geringerer Reifenverschleil und
hochste Kilometerleistung, hohe Kurvensicherheit und optimale Bremswege.

Lasst auch mit einer Stickstofffiillung der Druck nach, kdnnen entweder das
Reifengas oder auch normale Luft nachgeflllt werden.

Ganzjahresreifen

Im Pkw-Bereich werden neben den Sommer- und Winterreifen auch sogenannte
Allwetter- oder Ganzjahresreifen angeboten. Namen wie "Allweather" oder "All Season’
deuten an, was auch ein spezielles Zeichen auf der Reifenflanke deutlich macht:
Schneeflocke, Blatt, Sonne und Regentropfen symbolisieren die unterschiedlichen
Witterungsbedingungen, firr die der Ganzjahresreifen geeignet ist.

Natirlich stellen diese Reifen einen Kompromiss dar, sie erreichen nicht das hohe



Niveau an Fahreigenschaften bei Warme und Trockenheit bzw. Kalte und Schnee wie
die jeweiligen Spezialisten. Besonders flir Autofahrer, die im Flachland leben und ihr
Auto bei ganz extremen Witterungsverhaltnissen auch einmal stehen lassen konnen,
sind Ganzjahresreifen eine mogliche Alternative.

Geschwindigkeitsindex/Speed Index

Die Kennzeichnung auf der Flanke jedes Reifens enthalt unter anderem auch einen
Buchstaben, der Aufschluss gibt tber die zulassige Hochstgeschwindigkeit, fir die
dieser Reifen geeignet ist.

Beispiel: 195/65 R 15 H — das H steht fiir "bis 210 km/h".

Am haufigsten findet man im Pkw-Reifensegment die folgenden Buchstaben fiir den
Speed-Index:

Q =160 km/h R =170 km/h
S =180 km/h T =190 km/h
H =210 km/h V =240 km/h
W =270 km/h Y = 300 km/h
/R = Uber 240 km/h

Welche Reifen fir Ihr Fahrzeug zugelassen sind, steht im Fahrzeugschein.

Kennzeichnung/Reifenaufschriften

Die gesetzlichen Regelungen sind in § 36 StVZO sowie der "Richtlinie flir eine
einheitliche Reifenkennzeichnung" festgelegt.
Dort heiBt es:
Reifen, gemeint sind Luftreifen fur Fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h, miissen auBer der Fabrik- oder
Handelsmarke folgende Aufschriften tragen:

Reifennennbreite

Nennquerschnittsverhaltnis

Reifenbauart

Felgennenndurchmesser

Tragfahigkeitskennzahl(en)

Symbol(e) der Geschwindigkeitskategorie

falls zutreffend: TUBELESS, M+S (M&S, M.S.), REINFORCED



Herstellungsdatum (dreistellig, die ersten zwei Ziffern geben die
Herstellungswoche, die dritte Ziffer das Herstellungsjahr an). Beispiel: 225/60
R1596 W

225 Breite des Reifens in mm

60 Verhaltnis Hohe zu Breite des Reifens in Prozent
R Kennzeichnung der Bauart (radial)

15 Felgendurchmesser in Zoll

96 Kennzahl fiir die Tragfahigkeit des Reifens

W Kennzeichnung fir die Geschwindigkeitsklasse (W = 270 km/h)

Die Fertigungswoche, das Fertigungsjahr und damit das Alter des Reifens ist aus der
Beschriftung, die mit den Buchstaben "DOT" beginnt, ersichtlich (DOT steht ubrigens
fir Department of Transport, d.h., dass damit die Erfillung des USA-Gesetzes FMVSS
119 bestatigt wird).

Bis zum Herstellungsjahr 1999 steht hinter "DOT" und den zwei darauf folgenden
vierstelligen Buchstabenkombinationen die dreistellige DOT-Nummer. Die beiden
ersten Ziffern geben dabei die Produktionswoche an, die letzte Ziffer das
Produktionsjahr. 434 bedeutet also z.B., dass der Reifen in der 43. Kalenderwoche
1994 hergestellt wurde. Zur Unterscheidung der Jahresangabe haben die meisten
Reifenhersteller fir den Herstellungszeitraum 1990-1999 zusatzlich ein Dreieck hinter
der DOT-Nummer angebracht.

Ab 2000 ist die DOT-Nummer vierstellig anzugeben, die beiden ersten Ziffern geben
dabei wiederum die Produktionswoche an, die letzten beiden Ziffern das
Produktionsjahr. 0100 bedeutet dementsprechend z.B., dass der Reifen in der
1.Kalenderwoche 2000 hergestellt wurde.

Winter- und Ganzjahresreifen sind zusatzlich noch durch die Bezeichnung "M+S"
gekennzeichnet.

Runderneuerte Reifen miissen entsprechend mit der Aufschrift "runderneuert’,
‘retread" oder "retreaded’ gekennzeichnet sein. Das Erneuerungsdatum ist analog
dem Herstellungsdatum anzugeben.

Darlber hinaus finden sich auf einigen Reifen weitere Kennzeichnungen, z.B.
‘rotation” — diese Reifen sind laufrichtungsgebunden

E-Nummer, z.B. E4. Dieses Zeichen ist ein Genehmigungszeichen. Reifen mit dieser
Kennzeichnung erfiillen die europaischen Richtlinien, die Zahl steht flr das Land, in
dem die Prufung durchgefiihrt wurde, hier 4 = Niederlande. Seit dem 1. Oktober
1998 produzierte, miissen diese E-Markierung aufweisen. Montierte Reifen, die eine
entsprechende Kennzeichnung nicht besitzen, fihren zum Erléschen der Allgemeinen
Betriebserlaubnis des Fahrzeugs!

Welche Reifen fir Ihr Fahrzeug zugelassen sind, steht im Fahrzeugschein.



Lagerung

Zumeist sind es im Sommer die Winterreifen und in den Wintermonaten die
Sommerpneus, die bis zum Wiedereinsatz gelagert werden mussen. Am einfachsten
ist es flr den Autofahrer, wenn er seine Reifen/Rader dem Reifenfachhandel
uberlasst. Gegen eine geringe Gebuhr werden die Reifen dort nicht nur
ordnungsgemaB gelagert, sondern auch gereinigt und auf Beschadigungen geprift.

Mochten Sie Ihre Reifen selbst einlagern, dann sollten Sie die folgenden Tipps
beherzigen:
Vor dem Abnehmen der Reifen die Laufrichtung und die Position markieren:
o VR = vorne rechts
o VL =vorne links
o HR = hinten rechts
o HL = hinten links
Entfernen Sie eventuelle Splitreste aus den Profilrillen.

Wahlen Sie einen trockenen, kiihlen Lagerraum, der frei ist von Benzin, OI, Fett
oder Chemikalien.

Stapeln Sie Reifen auf Felgen liegend — am besten auf einer flachen
Holzpalette. Reifen ohne Felgen sollten Sie senkrecht stellen und von Zeit zu
Zeit drehen.

Luftdruck/Reifenfiilldruck

Viele Reifenschaden und Unfalle werden durch einen falschen Reifenfilldruck
ausgelost. Doch der Luftdruck hat auch entscheidenden Einfluss auf den
Reifenverschlei und den Kraftstoffverbrauch.

Gerade zu geringer Luftdruck an einem oder mehreren Radern hat nicht unerhebliche
okonomische und okologische Auswirkungen:

Ein Minderdruck von 0,2 bar fuhrt zu einem Prozent mehr Spritverbrauch und
einer 10 Prozent geringeren Reifenlebensdauer.

Bei 0,4 bar Minderdruck hat dies einen zwei Prozent hoheren Spritverbrauch
und eine 25 Prozent geringere Lebensdauer zur Folge.

0,6 bar Minderdruck gar erhoht den Benzinverbrauch um vier Prozent und



reduziert gleichzeitig die Lebensdauer des Reifens um 45 Prozent.

Nach Aussage US-amerikanischer Reifenhersteller werden wegen zu niedrigen
Luftdrucks — 28 Prozent der US-Biirger fahren angeblich mit Minderluftdruck — auf
amerikanischen StraBen taglich 6,1 Millionen $ verschwendet.

Darlber hinaus ist zu geringer Luftdruck hochst gefahrlich. Durch die verstarkte
Walkarbeit des schlappen Reifens erhitzt er sich ibermaBig und kann im Bereich der
Karkasse (des Reifenunterbaus) bis zu 130 °C heil werden, was im schlimmsten Fall
zum Platzen des Reifens fiihren kann.

Den vom Fahrzeughersteller vorgeschriebenen Luftdruck finden Sie in der
Bedienungsanleitung des Fahrzeugs und z.B. in der Tankklappe oder am Tirholm
vermerkt. Der Luftdruck sollte bei jedem Tankstopp, mindestens aber alle vier
Wochen liberprift werden. Die Prifung muss am kalten Reifen durchgefiihrt werden,
da warmere Reifen einen hoheren Druck aufweisen. Deshalb nie aus einem warmen
Reifen Luft ablassen!

Und vergessen Sie nicht den Reservereifen, denn im Notfall brauchen Sie ihn
dringend und dann sollte er auch einsatzbereit sein!

Matchen

Es gibt bei Radern und Reifen sogenannte Rundlauftoleranzen. Treffen zwei Spitzen
nun zufallig direkt aufeinander, dann kann "matchen” helfen. Dazu wird zunachst die
Luft aus dem Reifen abgelassen und der Reifen auf der Felge um jeweils eine
Viertelumdrehung weitergezogen, bis Seiten- oder Hohenschlag minimiert sind
(Seitenschlag = Abweichung vom Rundlauf in horizontaler Richtung, Héhenschlag =
Abweichung in vertikaler Richtung).

In ganz extremen Fallen von Hohenschlag ist ein Harmonisieren nétig. Hierbei wird mit
einer speziellen Maschine der Hohenschlag durch Abfrasen von Laufflachengummi
verringert oder ganz beseitigt. Produktionsfehler dieser Art kommen allerdings
heutzutage kaum noch vor.

Mischbereifung

Streng genommen ist nach dem Gesetzestext der StraBenverkehrszulassungs-
Ordnung (StVZO, § 36) nur die Montage von Reifen unterschiedlicher Bauart
unzulassig, sprich: Radial- und Diagonalreifen dirfen nicht an einem Fahrzeug zum
Einsatz kommen.

Im allgemeinen Sprachgebrauch wird der Begriff "Mischbereifung" aber auch
verwendet, wenn man an die gleichzeitige Montage von Sommer- und Winterreifen
denkt oder an die Verwendung unterschiedlicher Profile, ReifengroBen, Fabrikate etc.
Ganzlich verboten ist hiervon die Montage unterschiedlicher ReifengroBen —
Ausnahme: Montage des Notrades im Pannenfall zur Fahrt in die Werkstatt. Eine
weitere Ausnahme gibt es bei einigen Sportwagenmodellen, hier ist aber ausdriicklich
im Kfz-Schein vermerkt, dass vorne und hinten unterschiedlich groBe Reifen zu
verwenden sind.

Auch wenn es nicht ausdriicklich verboten ist, empfehlen Reifenexperten und



Fahrzeughersteller, ausschlieBlich Reifen gleichen Fabrikats und gleicher
Profilausfliihrung zu verwenden.

Besonders gravierende Anderungen im Fahrverhalten kdnnen auftreten, wenn
gleichzeitig Sommer- und Winterreifen montiert werden. Die jeweiligen Starken dieser
Reifen sind fir die besonderen Einsatzbedingungen ausgelegt. Je nach
Fahrbahnzustand und Einsatzbedingungen kommt es bei gemischtem Einsatz dann
vor, dass die eine Reifensorte noch sicher greift, wahrend die andere ihr Limit an
Haftfahigkeit erreicht oder gar schon Uberschritten hat. Auf winterlich glatter
Fahrbahn bricht die mit Sommerreifen bestlickte Achse zwangslaufig friiher aus und
blockiert beim Bremsen sofort.

M+S-Reifen

Die rechtzeitige Umriustung von Sommer- auf Winterreifen sollte fir jeden Autofahrer
selbstverstandlich sein. Rechtzeitig heiBt: Vor dem ersten Schnee!

Moderne Winterreifen sind namlich so konzipiert, dass sie nicht nur problemlose
Fahrten bei Reifglatte und Schnee ermoglichen, sondern ihre besonderen
Eigenschaften bereits bei Temperaturen ab 7° C zum Tragen kommen. Sommerreifen
verlieren aufgrund ihrer Gummimischung bei niedrigen Temperaturen an Grip und
Haftung, langere Bremswege sind die Folge — auch auf trockenen oder nassen
StraBenbelagen. Die Bremswege auf Schnee sind mit Winterreifen bis zu 20 Prozent
kiirzer als mit Sommerreifen. Bei Breitreifen setzt dieser Effekt sogar schon bei 10°
C ein. Ubrigens helfen da auch ABS, ESP oder TCS nicht, denn sie stellen lediglich
elektronische Helfer dar. Winterreifen ersetzen sie nicht.

Wichtig ist allerdings, dass die Winterreifen tber eine ausreichende Profiltiefe
verfugen. Liegt diese bei unter 4 mm, steigt die Aquaplaninggefahr deutlich an, die
Traktions- und Bremskraftibertragung nehmen deutlich ab, die Fahreigenschaften
erreichen nur noch Sommerreifenniveau.

Autofahrer, die aufs Geld achten, sollten daruber hinaus bedenken, dass viele
Versicherungen die vollstandige Haftung im Schadenfall bei falscher Saison-Bereifung
ablehnen. Ein Unfall bei winterlichen StraBenverhaltnissen bedeutet dann nicht nur
Arger, sondern kann auch empfindlich ins Geld gehen!

- Fir die Montage der Winterreifen sind folgende Regeln wichtig:

- Montieren Sie M+S-Reifen auf alle Rader und nicht nur auf eine Achse.

- Nach jeder Montage mussen die Rader neu ausgewuchtet werden.

Ein Aufkleber, der im Blickfeld des Autofahrers im Fahrzeug angebracht sein muss,

weist darauf hin, wenn die Hochstgeschwindigkeit der Winterreifen unter der
Hochstgeschwindigkeit des Autos liegt.



Den richtigen Luftdruck fir Winterreifen finden Sie in der Bedienungsanleitung des
Fahrzeugs.

Friher gab es Luftdruckzuschlage fur Winterreifen, man sprach von einer
Druckerhdhung um 0,2 bis 0,3 bar gegeniiber den groBengleichen Sommerreifen.
Dies gilt heute nicht mehr! Bei den heutigen modernen, teilweise “schnellen”
Winterreifen bis zu 240 km/h ist es erforderlich, die volle Aufstandsflache des
Reifens zu nutzen. Dies um auch die wesentlich verbesserten Trocken- und
Nassfahreigenschaften der modernen Winterreifen auf die StraBBe zu ubertragen.

Reifen, Rad-/Reifensysteme mit Notlaufeigenschaften
und Luftdruck-Kontrollsyteme

Diese "Sicherheitswachter" riicken - nicht zuletzt durch die zunehmende Zahl an
Fahrzeugtypen und -modellen, die serienmaBig mit solchen Sicherheits-Features
ausgestattet sind - mehr und mehr in das Blickfeld der Offentlichkeit. Wahrend
Luftdruck-Kontrollsysteme bei Fahrzeugbetrieb permanent den Reifendruck
uberprufen und bei Abweichungen vom eingespeicherten Sollwert Alarm geben, sollen
Reifen bzw. Rad-/Reifensysteme mit Notlaufeigenschaften maximale Sicherheit im Fall
einer Reifenpanne garantieren und zudem das Mitfihren eines Reserverades
entbehrlich machen. Bis zu 200 km konnen die pannensicheren Reifen mit
vorgeschriebener Maximalgeschwindigkeit von 80 km/h bis zur nachsten Werkstatt
rollen. Kein Reifenwechsel am Pannenort mehr, mehr Platz im Kofferraum, geringere
Benzinkosten infolge Gewichtsersparnis - so die Argumente pro Notlauf-System.
Kehrseite der modernen Technik: Hoch komplizierte Elektronik zeichnet diese neuen
Sicherheitswachter aus, so dass fur Pflege und Wartung unbedingt der Weg zum
Spezialisten gemacht werden muss.

Der BRV informiert seine Mitglieder regelmaBig tber den aktuellen Stand der
Marktentwicklung bei diesen Systemen und sorgt mit schriftlichen Dokumentationen
sowie Montage-Fortbildungsangeboten dafiir, dass das erforderliche Spezialwissen in
seinen Mitgliedsunternehmen stets auf der Hohe der Zeit ist.

Profil

Die Sicherheit, besonders bei Nasse, Matsch und Schnee, hangt vom Profil des
Reifens ab, insbesondere von der Profiltiefe. Pkw-Neureifen verfligen Gber ca. 9 mm
Profiltiefe. Gesetzlich vorgeschrieben (§ 36 StraBenverkehrszulassung-Ordnung) ist
eine Mindestprofiltiefe von 1,6 mm.

Ob diese MinimalgroBe erreicht ist, kann man an einem Abnutzungsindikator (Stege in
den Profilrillen) ablesen. Wo diese Stege sich befinden, ist mit dem Kirzel "TWI"
(Tread Ware Indikator) oder z.B. bei Michelin-Reifen mit dem Michelin-Mannchen
gekennzeichnet. Sind diese Stege deutlich sichtbar und auf einer Hohe mit dem
Restprofil, ist das Mindestmal3 von 1,6 mm erreicht.



Autofahrern, deren Reifen diese Profiltiefe nicht mehr aufweisen, drohen bei einer
Polizeikontrolle ein BuBgeld von 50,- € (dem Fahrzeughalter gar 75,- €) sowie jeweils
drei Punkte ins Flensburg. Zu den genannten BuBgeldern kommt noch eine
Bearbeitungs- und Zustellgebihr von wenigstens 25 €.

Doch darauf sollten es Autofahrer nicht ankommen lassen. Experten empfehlen:

- Austausch von Pkw-Sommerreifen bei einer Restprofiltiefe von 2 mm

- Breitreifen sollten 3 mm nicht unterschreiten

- Winterreifen verlieren ihre Wirkung bereits bei einem Restprofil von 4mm

Ein Autofahrer, der seine Reifen bis zur zugelassenen VerschleiBgrenze abfahrt,
handelt zwar nicht gesetzeswidrig, riskiert aber seinen Versicherungsschutz. In einem
solchen Fall, so befand das Landgericht ltzehoe, gilt ein Unfall auf regennasser
Fahrbahn als "grob fahrlassig herbeigefihrt".

Radmuttern/Anzugsdrehmoment

Nicht immer gilt fir das Anziehen von Schrauben "'moglichst fest = moglichst sicher”.
Werden Radschrauben und -muttern zu fest oder ungleichmaBig angezogen, kann es
zu Verformungen am Radtrager, an der Bremsscheibe und an der Felge kommen.
Richtig angezogen werden Schrauben oder Muttern iber Kreuz mit einem
Drehmomentschlussel. Diesen erhalt man mit werksseitig voreingestelltem
Anzugsmoment im Kfz-Zubehdrhandel.

Die Anzugsmomente fir Leichtmetall- und Stahlfelgen sind aber nicht fiir alle
Fahrzeuge gleich. Es empfiehlt sich eine grindliche Lektiire der individuellen
Bedienungsanleitungen. Weniger aufwendig und sicherer ist es, diese Aufgabe dem
Reifenfachmann zu tberlassen.

Er ubernimmt auch gerne das notwendige Nachziehen der Radmuttern nach einer
gewissen Fahrstrecke — nach mindestens 20 km, maximal 200 km.

Regroovable

Ist auf einer Reifenflanke der Begriff “regroovable” einvulkanisiert, so bedeutet dies,
dass der Reifen nachgeschnitten werden kann. D.h. die Profilrillen konnen bis zum
Profilgrund vertieft werden. Auf Pkw-Reifen wird man dieses Wort nicht entdecken
konnen, denn der Gebrauch nachgeschnittener Pkw- und Zweiradreifen ist gesetzlich
untersagt.

Fur Nutzfahrzeugreifen hingegen kann das professionelle Nachschneiden der
Profilrillen eine deutliche Verlangerung des Reifenlebens bedeuten. Die
Reifenhersteller haben dies bei der Konstruktion der Reifen bertcksichtigt, und das



Nachschneiden der Profile durch den Fachmann ist nur nach ihren Anweisungen
zulassig.

Reifenkauf/Montage

Welche Reifen fiir lhren Pkw zugelassen sind, steht im Fahrzeugschein. Kaufen und
montieren Sie nur Reifen, die im Fahrzeugschein flr ihr Kfz zugelassen sind, sonst
erlischt die Betriebserlaubnis fir lhr Fahrzeug.

Grundsatzlich gilt: Der Austausch von Reifen sollte mindestens achsweise erfolgen.
An einer Achse sollten keine Reifen verschiedener Hersteller, mit unterschiedlichen
Profilen oder unterschiedlicher Profiltiefe verwendet werden, denn das konnte die
Fahr- und Bremseigenschaften des Fahrzeugs beeintrachtigen.

Reinforced

Pkw-Reifen mit dieser Bezeichnung sind verstarkt, d.h. sie sind Produkte fir Kombis
oder Vans mit hoherer Tragfahigkeit als normale Reifen. Gleiches gilt fur die Aufschrift
"XL — Extra Load" (auch bei V-Winterreifen).

Welche Reifen fiir Ihr Fahrzeug zugelassen sind, steht im Fahrzeugschein.

Reifenschaden/Reparatur

Moderne Reifen sind zwar sehr belastbar, aber natiirlich nicht gegen im Gebrauch
zugeflgte Beschadigungen gefeit. Die Zahl der Autounfalle, die ursachlich auf
technische Schaden und Wartungsmangel an der Bereifung zuriickzufiihren sind, ist
noch immer hoch. Im Jahr 1999 starben 37 Personen und 2.405 wurden verletzt,
weil Reifenschaden zu einem "schwerwiegenden Unfall" mit einem Kraftfahrzeug
geflhrt hatten.

Die Ursachen der haufigsten Defekte:

zu geringer Reifenfilldruck

Beschadigungen durch das Uberfahren z.B. von Bordsteinkanten
Beschadigungen durch Fremdkorper

Beschadigungen durch Hochdruckreiniger

Beschadigungen durch Ol und Kraftstoff

Viele Beschadigungen sind mit bloBem Auge auch fiir den Laien zu erkennen. Machen
Sie sich deshalb die Miihe und sehen Sie sich lhre Reifen von Zeit zu Zeit genau an.
Auch der Reifenfachhandel bietet kostengiinstig Reifenchecks an! Verdachtige



Zeichen sind Schnitte, Risse, Beulen oder herausgebrochene Profilsticke. Natiirlich
auch eingedrungene Fremdkorper wie z.B. Nagel. Sehr haufig stellt man
unregelmaBige Abnutzungen der Laufflachen fest. Die Ursachen hierflr liegen meist
beim Fahrwerk oder bei der Lenkung. Aber auch die Bremsen oder eine Unwucht des
Rades konnen eine solche Erscheinung auslosen. Stellen Sie irgendwelche
Beschadigungen oder Besonderheiten an lhren Reifen fest, sollten Sie
schnellstmoglich einen Reifenfachbetrieb aufsuchen.

Bei einigen Reifenschaden ist eine Reparatur moglich und spart somit Geld und
Ressourcen. Doch es lasst sich nicht pauschal sagen, welche Verletzungen reparabel
sind, ohne Abstriche bei der Sicherheit des Fahrzeugs machen zu missen. Haufig ist
aber ein Austausch des defekten Reifens unumganglich. Letztendlich beurteilen kann
dies aber nur der Fachmann!

Retreadable

Auf vielen Pkw- und Lkw-Reifen liest man das Wort "retreadable”. Aus dem Englischen
ubersetzt bedeutet dies "runderneuerbar”. Sind die Reifen abgefahren, der
Reifenunterbau (Karkasse) aber unversehrt, so konnen derart gekennzeichnete Reifen
runderneuert werden.

Runderneuerung

Ca. 50 Prozent aller montierten Reifen auf Nutzfahrzeugen sind runderneuert, bei Pkw
ist der Anteil bedeutend kleiner: Bei Sommerreifen wird der Anteil auf ca. 5 Prozent,
bei Winterreifen immerhin auf 15 bis 20 Prozent geschatzt.

Zwei Griinde fiir den Einsatz von Runderneuerten sind sicherlich hervorzuheben:

1. der Preis
Im Vergleich zu Markenneureifen sind Runderneuerte, je nachdem welche
Dimension eingesetzt wird, zwischen 30 und 45 Prozent preiswerter.

2. der Beitrag zum Umweltschutz
Bei der Reifenerneuerung wird ein groBer Teil des abgefahrenen Reifens
wiederverwendet, da ja lediglich der Laufstreifen erneuert wird. Damit wird die
Karkasse mit der Runderneuerung einem zweiten Leben zugefihrt und muss
flr weitere Jahre nicht verbrannt oder anderweitig vernichtet werden. Das
schont natirlich auch die Umwelt — weniger Altreifen miissen entsorgt
werden, und bei der Runderneuerung werden Ressourcen gespart — 70
Prozent werden im Runderneuerungsprozess im Gegensatz zur
Neureifenproduktion eingespart.

Gerade beim Einsatz von runderneuerten Lkw-Reifen dirfte der Kostenaspekt die
Hauptrolle spielen, denn diese Reifen kosten nur circa die Halfte des
Neureifenpreises. Bei Pkw-Reifen spielt dieses Argument seit einigen Jahren nicht
mehr die Hauptrolle, denn in groBer Zahl sind Neureifen, vor allem aus Fernost, zu
auBerst niedrigen Preisen auf dem Markt. Diese werden von vielen gekauft, ohne auf



die tatsachliche Qualitat zu achten.

Dabei brauchen sich qualitatserneuerte Reifen, insbesondere der Marken Rigdon,
Securo, Condor und Okon, nicht hinter den Neureifen zu verstecken. Sie stammen
aus den Betrieben, die sich in der Arbeitsgemeinschaft industrieller Runderneuerung
(AIR) im Bundesverband Reifenhandel und Vulkaniseur-Handwerk e.V. (BRV) organisiert
haben, um gemeinsam hohere Standards der Qualitatssicherung im
Runderneuerungsprozess zu setzen. lhre Qualitat und Sicherheit ist meist besser als
die von billigen Import-Reifen und auch dem Vergleich zu Markenreifen halten sie
Stand. Dennoch haftet ihnen das Vorurteil mangelnder Laufleistung und Sicherheit an.
Ein Blick hinter die Kulissen soll hier Aufklarung bringen:

1. Bevor eine Karkasse, also ein abgefahrener Reifen, zur Runderneuerung
zugelassen wird, muss die Eingangsprifung tuberstanden werden — hier
werden die bereits vorsortierten Altreifen nochmals optisch gepriift. Reifen,
die auBere Beschadigungen aufweisen, werden aussortiert. Nur 30 Prozent
aller anfallenden Altreifen passieren die Eingangskontrolle.

2. Computergesteuerte Raumaschinen entfernen den alten Laufstreifengummi
millimetergenau vom Reifenunterbau, der dabei natirlich nicht beschadigt
werden darf.

3. Kleinste UnregelmaBigkeiten im Unterbau der Karkasse, die nach dem
Abrauen sichtbar werden, fihren zum unwiderruflichen "Aus".

4. Schablonengesteuerte Beleg-Extruder bringen die Rohgummimischung auf, die
in der Zusammensetzung der von Neureifen entspricht.

5. Die Reifenrohlinge werden nochmals vermessen und der jeweils richtigen
Heizpresse zugefuhrt. Unter Druck (ca. 15 bar) und bei einer Temperatur von
ca. 160° C bekommt der Reifen sein neues Profil.

6. Bevor der Reifen die Produktion verlasst, wird er ein flinftes und letztes Mal
gepruft. Nur wenn alles hundertprozentig stimmt, kommt der Reifen in den
Verkauf.

Qualitatserneuerte Reifen, die Sie lbrigens an einem TUV Signet auf der Reifenflanke
erkennen konnen, werden Ubrigens den gleichen Tests unterzogen, die auch
Neureifen erfullen missen — dazu gehoren Schnelllauftests, Langlauftests und Tests,
bei denen der Reifen bis an seine Belastungsgrenze strapaziert wird. Darliber hinaus
ist ihre Produktion durch EU-Richtlinien reglementiert.

Tragfahigkeit/Load-Index

Die zulassige maximale Tragfahigkeit eines Reifens ist verschlisselt an der
Reifenkennzeichnung abzulesen.

Beispiel: 195/65R 1591 H '91" steht fir 615 kg

Reifenfulldruck, Tragfahigkeits- und Speedindex stehen immer in direkter Beziehung.



Die Tragfahigkeit eines Reifens steigt mit dem Fulldruck und/oder einer reduzierten
Geschwindigkeit.

Die Dachlasten des Pkws und Stiitzlasten des Anhangers sind dringend zu beachten.
Extrem gefahrlich fir Reifen ist das Auftreten eines oder mehrerer der folgenden
Kriterien:

Uberschreiten der zulassigen Traglast

zu geringer Luftdruck

hohe Geschwindigkeit

hohe AuBentemperaturen

Es ist daher wichtig, das Fahrzeug nicht zu Gberladen. Bei Urlaubsfahrten mit voller
Beladung sollte der Luftdruck auf den angegeben Hochstwert eingestellt werden
(siehe Betriebsanleitung).

Welche Reifen fiir Ihr Fahrzeug zugelassen sind, steht im Fahrzeugschein.



