YOUNG CLASSICS 1982er 911 SC 3,0 Coupée

Am 5. September 1970 verungliickte Jochen Rindt im Training des GroBBen
Preises von Italien in Monza. Der gebiirtige Mainzer wurde posthum zum
Formel-1-Weltmeister erklart. Vier Jahre vor seinem Tod begeisterte er noch
mit einem Porsche-Sieg in seiner &sterreichischen Wahl-Heimat, der Steiermark.
B u n S c H E NTRAU M Beim Alpl-Bergrennen 1966 triumphierte Jochen Rindt im weiBen Carrera 6.

Helmut Heuberger, damals zarte elf Lenze jung, mischte sich unter das jubelnde
Rennvolk. Inzwischen ist er Président des Porsche Clubs Steiermark und stolzer ol
Besitzer eines 911 SC 3,0. Unsere Beitragsreihe liber sein Lieblingsmodell - in :_"::;eg:;‘s';::;t"sgsrﬁg'r_

der Ausgabe 12/2008 eingeleitet — veranlasste ihn, die Urspriinge der eigenen  sche Clubs steiermark: Es

. . . . Bt Helmut Heub
Porsche-Begeisterung noch einmal in Erinnerung zu rufen. e T

Deutsche Staatsangehérigkeit, sterrei-
chische Rennlizenz: Jochen Rindt im Jahr
1966 mit dem Porsche-Typ 906

O sterreich im Friihjahr 1966. Der  Alpl-Bergrennen in seiner steirischen  befindet sich der damals 11-jahrige
spater tédlich verungliickteund ~ Wahl-Heimat mit einem weien Por-  Helmut Heuberger, fasziniert vom
posthum zum Formel-1-Weltmeister ~ sche Carrera 6. Unter den jubelnden  Sound und den edlen Formen des
erklarte Jochen Rindt siegt beim  Zuschauermassen am Streckenrand  Porsche-Rennsportwagens Typ 906.

TIREES : -Fe:l'n he'ral.isggput_zt.; 2007 erstelltes
& " Wertgutachten bescheinigt 24.000
--Euro Wiederbeschaffungskosten
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YOUNG CLASSICS

"Seit diesem Erlebnis war ich siichtig
nach allem, was mit Porsche zu tun hat-
te”, sinniert er mit 43 Jahren Abstand.
1996 war der Grazer Mitbegriinder
des Porsche Clubs Steiermark, fur den
er sich noch immer als Prasident enga-
giert. Man beachte: Drei Jahrzehnte
trennten diesen Meilenstein vom er-
sten, friilhen Kontakt mit der Materie
1966.

Nachdem Helmut Heuberger in jun-
gen Jahren einen Puch 650T und
anschlieBend ein Fiat 850 Coupé be-
sessen hatte, machte er sich zum 30.
Geburtstag 1985 selbst das schonste
Geschenk: Ein weiller 924 "Le Mans"
lieB den Burschentraum in Erfiillung
gehen. Trotzdem wollte der Porsche-
Enthusiast 1988 noch mehr — ndmlich
einen 911 SC 3,0: "Fir mich war das
in der damaligen Zeit ein absolu-
tes Topmodell - allein schon wegen
dieses unverwechselbaren Motoren-
gerduschs.” So jahrte sich im Mai 2009
zum 21. Mal der Kauf des Elfers: "Und
ich kann mich noch gut an meine ers-
te Fahrt erinnern — diese ungeahnte
Beschleunigung, die einen so richtig
tief in die Sitze driickte!”, schildert der
Austrianer lebhaft die Begeisterung
fiir seinen Porsche.

Besonders stolz ist er darauf, seine
1982er Ausfiihrung in der Original-
Anmutung belassen zu haben. Denn
zu Beginn der neunziger Jahre war es
durchaus modern, dltere G-Modelle
durch neue Felgen und StoBfanger
auf die 1989 eingefiihrte 964er-Reihe
zu trimmen. Obwohl die Porsche-Fah-
rerkollegen zu einem Umbau rieten,
erkannte Heuberger eine Zeiterschei-
nung und wartete ab. Lohn seiner
Zurlickhaltung — man k&nnte es auch
Disziplin nennen — ist die Marktent-
wicklung. Ein weiterer wertbildender
Faktor: die Werkslackierung im sel-
tenen Farbton "Rauchquarz-metallic”.

Fand sein 911 SC 3,0 in den ersten
Jahren hauptséchlich als Freizeit- und
Urlaubsautomobil Verwendung, so
anderte sich dies mit Griindung des
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Porsche Clubs Steiermark gravierend.
Heuberger: "Jetzt ging es endlich auf
die Rundkurse der GTP-Weekends und
des Alpenpokals. Das war etwas, was
ich mir schon jahrelang gewiinscht
hatte und mir eine véllig neue Welt
erdffnete. Endlich konnte ich aus
meinem Sportwagen die Fahigkeiten
und Geschwindigkeiten herausholen,
die in ihm schlummerten und fiir die
er konstruiert worden war.” 2001 dann
die unvermeidliche Konsequenz: ers-
te Modifikationen im Sinne der Leis-
tungssteigerung und Einsatzfahigkeit
auf den Rennstrecken.

Strémungsoptimierten Zylinderkdp-
fen, Schrick-Nockenwellen und SSI-
Auspuffanlage mit Facherkrimmern
folgten Bilstein-Fahrwerk, Momo-
Sportlenkrad, Clubsport-Uberrollbii-
gel sowie RS-Sportsitze mit Hosentra-
gergurten. Helmut Heuberger war es
wichtig, die urspriingliche Bestuhlung
fir eine eventuelle Riickriistung ein-
zulagern. Es sollte jederzeit méglich
sein, das gewohnte Erscheinungsbild
wieder herzustellen. 2002, ein Jahr
nach der ersten Umbauphase, erhéhte
ein kirzer Ubersetztes Getriebe den
FahrspaB3 nachhaltig. Dass Arbeits-
stunden und finanzieller Einsatz nicht
folgenlos blieben, bestatigt ein 2007
erstelltes Gutachten. Aufgrund des
guten Zustands wird der Wiederbe-
schaffungswert demnach auf 24.000
Euro geschatzt.

“Das entspricht — von Schilling in Euro
umgerechnet —in etwa dem damaligen
Kaufpreis”, stellt Helmut Heuberger
zufrieden fest. Damit sich daran nichts
4ndert, l3sst er den Sportwagen-Klas-
siker alljahrlich von den Fachleuten
des Porsche-Zentrums Graz auf Herz
und Nieren Uberpriifen. Obwohl der
27 Jahre alte 911 SC 3,0 offiziell als
Youngtimer eingestuft wird, kann er
bei Sportveranstaltungen mit aktu-
elleren Modelljahren mithalten. Spa-
testens bei GleichmaBigkeitsrallyes
macht es sich positiv bemerkbar, dass
der Mittflinfziger seinen "Super Car-
rera" nach mehr als zwei Jahrzehnten
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1982er 911 SC 3,0 Coupe

Dezent abgesenkt: Bilstein-StoBdampferbeine und ]
neu justierte Drehfederstibe

Steinschlagfreie Lampenringe: zwei von vielen
Indizien fiir den ordentlichen Erhaltungszustand
des 1982er SC

Seltene AuBenfarbe "Rauchquarz-metallic”:
Der Clubsport-Uberrolibiigel transportiert sie
ins Wageninnere

e

Zeitgendssisches Flair: Trotz Uberrollschutz und
Schroth-Gurten sind die urspriinglichen Sitzmulden
noch vorhanden

Gelochtes Leichtmetall: FuBstiitze und Gaspedal aus
Aluminium, Kupplungs- und Bremsbetétigung Serie

- : — = “‘"’"‘
130er Lochkreis, Fiinfloch-Anbindung: in der

Porsche-Welt genauso Standards wie die ge-
schmiedeten "Fiichse"

Durchs Seitenfenster betrachtet: Hutablage mit
eingearbeitetem Lautsprecher des Blaupunkt-
Kassetten-Radios

Sportfahrer-Gliick: ganz links ein tief geschiisseltes Mo-
mo-Volant, ganz rechts auBen Walter Rohrls Unterschrift

Flache Flosse: Der 930
turbo 3,0 etablierte dauer-
elastische Abtriebshilfen
am Elfer-Heck

Ein seltenes Bild: vollstandig vorhandene Bordausstattung,
dazu eine farbig eloxierte, einstellbare Querabstiitzung

PORSCHE SCENE 67




YOUNG CLASSICS

Reifenwahl: Yokohama "AVS Sport” in 205/55 VR16 vorn und 225/50 VR16 hinten

Fahrpraxis und 180.000 unfallfrei zu-
riickgelegten Kilometern bis ins Detail

kennt.

Als Clubprisident ist es Helmut Heu-
berger ein Anliegen, den Mythos Por-

TECH-SPECS

s

Glanzlicht unter dem Heckdeckel: Ein verchromtes Liifterrad ziert das
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diskret leistungsgesteigerte Aggregat

sche an nachriickende Generationen
weiterzugeben. Ein Beispiel dafir
sind Charity-Fahrten fir Kinder aus

ich sofort die Bilder des 11-jéhrigen
Helmut vor Augen, dem Jochen Rindt
1966 einen schénen Traum bescherte.”

dem SOS-Kinderdorf. "Wenn sie dann

aufgeregt und nervés als Beifahrer
in meinem Porsche mitfahren, habe

Text: Joachim Hainzl, Carsten Krome
Fotos: Joachim Hainzl, Cinecraft

18982er 811 SC 3,0 Coupe

(Halterangaben, abgeglichen mit Herstelleran-
gaben)

Typ: 1982er 911 SC 3,0 Coupé
Fahrgestellnummer: WPO ZZZ 91 ZDS 10 0263
Modelljahr: 1983 (D-Programm)

Auslieferung/Rechnungserstellung: 9. Septem-
ber 1982

Karosserie: selbsttragend, geschlossenes
Leichtbau-Coupé, beiderseitig feuerverzinkte
Tiefzieh-Stahlbleche fiir alle tragenden Teile;
Bremsbeliiftungs-Offnungen im Frontblech; lange
Blinkerelemente im vorderen StoBfanger; weille
Blinker seitlich; Colorverglasung; Heckdeckel mit
Fliigel; Original-Werkslackierung in "Rauchquarz-
metallic”, Original-Hohlraumversiegelung; ein-
stellbare, eloxierte Querabstiitzung zwischen den
vorderen Federbeindomen

Motor: luftgekiihlter Sechszylinder-Boxer Typ
930/10, zwei Ventile pro Zylinder; nachtraglich
stromungsoptimierte Zylinderkopfe; zwei oben-
liegende, iiber Rollen-Steuerketten angetriebene
Schrick-Nockenwellen, verchromtes Liifterrad;
Trockensumpfschmierung; Bosch-Kraftstoffeinsprit-
zung Typ K-Jetronic; zweiflutige SSI-Auspuffanlage
einschlieBlich Facherkrimmern

Motornummer: 6300343

Hubraum: 2.994 ccm

Bohrung: 95 mm

Hub: 70,4 mm

Verdichtung (Serie): 9,8: 1

Motorleistung (Serie): 204 PS bei 5.900/min

Motorleistung (korrigiert): 214 PS an den Hin-
terrddern (2008 vollzogene Messung auf KSM-
Leistungspriifstand, Graz/A)

maximales Drehmoment (Serie): 267 Nm bei
4.300/min

maximales Drehmoment (korrigiert): 270 Nm bei
6.320/min

maximale Drehzahl: 6.800/min

Kraftiibertragung: mechanisches Fiinfgang-
Schaltgetriebe Typ 915, Einscheiben-Trockenkupp-
lung, Heckantrieb

Getriebenummer: 930101104

Bremsanlage: rot lackierte Zweikolben-Aluminium-
Monobloc-Festsattel, innenbeliiftete Scheiben

Radaufhingungen (Vorderachse): einzeln an
Querlenkern und Stofidampferbeinen (Bilstein),
Iangsliegende Drehfederstabe (Hohenstand neu
justiert), Stabilisator

Radaufhingungen (Hinterachse): einzeln an
Original-Aluminium-Schraglenkern, Sto3dampfer-
beine (Bilstein), querliegende Drehfederstabe Typ

930 turbo (Héhenstand neu justiert), Stabilisator

Réader: Fuchs-Aluminium-Schmiedefelgen (7J x 16
vorn und 9J x 16 hinten), Felgenarme in Wagen-
AulBenfarbe lackiert

Reifen: Yokohama "AVS Sport” (205/55 VR16 vorn
und 225/50 VR16 hinten)

Interieur: tief geschiisseltes Momo-Lenkrad,
Recaro-Sportsitze, Schroth-H-Gurte, Aluminium-
FuBstiitze und -Gaspedal; in Wagen-AuBenfarbe
lackierter Clubsport-Uberrollbiigel

Leergewicht (Serie): 1.160 kg
Héchstgeschwindigkeit: 235 km/h
Beschleunigung (Serie, 0 - 100 km/h): 6,8 sec.

Beschleunigung (korrigiert, 0 - 100 km/h): 6,4
sec.

Neupreis im Modelljahr 1983: 380.000 osterr.
Schilling

Gebrauchtwagenpreis 1988: 330.000 osterr.
Schilling

Zeitwert gemaB Wertgutachten (2007): 24.000
Euro

Laufleistung zum Zeitpunkt der Fotoprodukti-
on: 252.330 km

Produktionszahl (911 SC 3,0 Coupé, Modelljahr
1983): 2.995 Stlick
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