FASZINATION CARRERA RS

Glutim

Leicht, stark und leider ziemlich selten: Die Carrera
RS zihlen zu den faszinierendsten 911-Modellen. Drei
von thnen stehen heute fiir eine (schnelle) Ausfahrt
bereit: ein Carrera RS 2.7, ein Carrera RS 3.8 (Typ 964)
sowie ein Carrera RS (Typ 993).

TEXT Michael Schroder // Foros Arturo Rivas
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FASZINATION CARRERA RS TITEL

kay, vergessen wir fiir einen

Moment jene exorbitante

Preisentwicklung, die aus die-

sen drei Elfern langst ziemlich

renditetrdchtige Anlageobjek-
te gemacht hat. Schwamm driiber, dass gera-
de jene ikonenhaft verehrte Ur-Version, der
Carrera RS 2.7, demnichst wohl nur noch fiir
siebenstellige Betrdge den Besitzer wechseln
und dann ziemlich wahrscheinlich aus-
schlie3lich in privaten Sammlungen anstatt
auf der Strafie zu sehen sein wird. Seinen
Nachfolgern ergeht es {ibrigens nicht anders
- oder wann haben Sie zuletzt einen von ins-
gesamt nur 55 (!) gebauten RS 3.8 der Baurei-
he 964 gesehen?

Sammler verzehren sich ldngst auch
nach dem jiingsten Modell dieses Trios, ei-
nem Carrera RS, Typ 993, bei dem es sich mit
nur 1014 gebauten Exemplaren auch nicht
gerade um ein Auto handelt, das an jeder
Ecke parkt - vom Ur-RS sind immerhin 1580
Fahrzeuge produziert worden. Aber das
macht die Sache natiirlich nicht besser,
wenn man zu denjenigen gehort (wie der
Autor dieser Zeilen beispielsweise), die es
vor zehn Jahren schlicht verpasst haben,
sich ein solches Modell zu einem vergleichs-
weise schmalen Tarif in die Garage zu stel-
len: Bei 78000 Euro lag in Motor Klassik
3/2006 die Preiseinschétzung fiir einen Car-
rera RS 2.7 Touring im guten Zustand - da
hitten viele Hausbanken womdglich noch
problemlos mitgespielt.

Nun gut, reden wir nicht weiter von ver-
passten Chancen. Sondern lieber dariiber,
warum gerade der Carrera RS 2.7 gerne als
Antwort auf die Frage nach dem wahren El-
fer genannt wird, obwohl es sicherlich viel
wildere Neunelf gibt (fiir die man zudem
nicht gleich Haus und Hof verpfinden
muss). Nein, es ist natlirlich nicht nur die
aus heutiger Sicht fast schon bescheiden an-
mutende Leistung von 210 PS, die zéihlt, es
ist vielmehr das Gesamtpaket, welches in
dieser Form - Nicht-Elfer-Fans mogen es
mir verzeihen - doch relativ einmalig ist: ein
Rennwagen mit Strafienzulassung, gebaut
als Homologationsmodell fiir die Gruppe 4
(Spezial GT) - und dort unter den Fahrern
genauso geschitzt wie als zuverlédssiger Pri-
vatwagen fiir die oft zitierten Fahrten in den
Urlaub oder zum Brétchenholen.

Porsche 911 Carrera RS 2.7 Touring EN & FAKTEN

Der luftgekthlte Boxer tritt
mit einem unnachahmlichen
Sound an, der Burzel sorgt
far 20 Prozent mehr
Bodenhaftung, und die
Touring-Version verfligt
sogar Uber bequeme Sitze

MOTOR Geblasegekiihlter
Sechszylinder-Boxermotor,
Bohrung x Hub 90,0 x 70,4 mm,
Hubraum 2687 cm?, Leistung 210
PS bei 6300/min, max. Drehmo-
ment 255 Nm bei 56100/min,
Verdichtung 8,5:1, Block aus
Magnesium, Leichtmetallkdpfe,
achtfach gelagerte Kurbelwelle,
eine obenliegende Nockenwelle
pro Zylinderreihe, Antrieb durch

Kette, Ventile durch Kipphebel
betatigt, Trockensumpfschmierung,
mechanische Bosch-Einspritzung
KRAFTUBERTRAGUNG Einschei-
ben-Trockenkupplung, Fiinfgang-
getriebe, Hinterradantrieb
KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende Karosserie, vorn
Einzelradaufhangung an Querlen-
kern und Dampferbeinen, Dreh-

stabe langs, Stabilisator, hinten
Schraglenkerachse, Drehstébe
quer, Stabilisator, TeleskopstoR-
dampfer, Zahnstangenlenkung,
innenbellftete Scheibenbremsen,
Rader vorn 6J x 15, hinten 7J x 15,
Reifen vorn 185/70 VR 15, hinten
215/60 VR 15

MASSE UND GEWICHTE
Radstand 2272 mm, Lénge x Breite
x Hohe 4192 x 1652 x 1320 mm,

Gewicht 1110 kg
FAHRLEISTUNGEN UND VER-
BRAUCH Hoéchstgeschwindigkeit
240 km/h, Beschleunigung 0 bis
100 km/h in 6,3 s, Verbrauch 15
Liter Normal/100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL Von
1972 bis 1973, insg. 1580 Exempla-
re, davon 200 als Sport, 1306 als
Touring, 17 RSH und 55 RSR



I'EL FASZINATION CARRERA RS

Auf 3,8 Liter aufgebohrter
Boxer mit 300 PS, 18-Zoll-
Felgen rundum, leichte
Sportsitze und Schlaufen
anstelle vonTuroffnern. Die
breite Karosserie stammt
vom Turbo

Formal trdgt er immer noch das alte El-
fer-Kleid. Trotz der dezenten Kotfliigelver-
breiterungen, des Frontspoilers sowie des
markanten Heckspoilers wirkt das Auto wie
aus einem Guss, schlank und pur. Alles ist
hier auf Tempo ausgelegt, von der Hub-
raumerweiterung von 2,4 auf 2,7 Liter bis zur
konsequenten Umsetzung der (hauseige-
nen) Leichtbau-Philosophie: diinneres
Blech, Diinnglas und kein Dammmaterial.
Der 200-mal gebaute RS Sport verzichtet auf
eine Sonnenblende fiir den Beifahrer, auf
Zierleisten oder herkommliche Tiir6ffner -
eben ein Schnellfahrgerét, bei dem so ziem-
lich alles richtig gemacht wurde.

Ganz so spartanisch wollten die meisten
RS-Kunden ihr Auto dann allerdings doch
nicht. Sie entschieden sich 1308-mal fiir das
Touring-Paket, welches auch das sepiabrau-
ne Fotomodell (nur 19 Exemplare in dieser
Farbe!) schmiickt. Offensichtlichster Unter-
schied: gepolsterte Sitze wie in einem her-
kéommlichen Elfer anstelle karger Wannen.
Damit war der Wagen zwar 2500 Mark teu-
rer, ist 100 Kilo schwerer und 0,6 Sekunden
langsamer beim Standardsprint, aber im-
mer noch ziemlich konkurrenzlos.

Pures, ungefiltertes Fahren

Man muss sich am Steuer des RS nicht einmal
lange an das Auto gewohnen. Okay, der
Ziindschliissel sitzt natiirlich links und der
Drehzahlmesser mittig - Porsche-Fahrer
schitzen diese Anordnung bis heute. Und
wissen ohnehin ganz genau, was jetzt pas-
siert. Wie dieser Boxer im Heck ab 3000 Tou-
ren verscharft mit dem Fahrer kommuniziert,
aufjeden Gasbefehllauert und diesen unmit-
telbar umsetzt. Wie die Nadel im Drehzahl-
messer mir nichts, dir nichts in Richtung der
6000er-Marke und freudvoll dariiber hinaus-
schiefit, wie dieses unnachahmliche Schrei-
en, heiser und zornig, dir endgiiltig den Ver-
stand raubt. Pures, ungefiltertes Fahren. Ja,
das kdme der Sache wohl am néchsten.

20 Jahre liegen zwischen dem Ur-RS und
dem speedgelben Carrera RS 3.8, Typ 964,
der seine 300 PS starke Boxertechnik unter
der pausbdckigen Turbokarosserie mit dem
verstellbaren ~ Doppeldecker-Heckspoiler
verbirgt. Nur 55 RS (sowie 35 RSR) wurden
in der Motorsportabteilung in Weissach fiir
das Modelljahr 1993 als Basis fiir den GT-

Porsche 911 Carrera RS 3.8 (Typ 964) DATEN & FAKTEN

MOTOR Geblasegekiihlter
Sechszylinder-Boxermotor,
Bohrung x Hub 102,0 x 76,4 mm,
Hubraum 3746 cm3, Leistung 300
PS bei 6500/min, max. Drehmo-
ment 360 Nm bei 5250/min,
Verdichtung 11,6:1, Motorgehause
aus Leichtmetall, achtfach gelager-
te Kurbelwelle, eine obenliegende
Nockenwelle pro Zylinderreihe,
Antrieb Uber Kette, zwei Ventile pro
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Zylinder, durch Kipphebel betétigt,
Doppelziindung, elektr. Kraftstoffe-
inspritzung
KRAFTUBERTRAGUNG Einschei-
ben-Trocken-Rennkupplung,
Fiinfganggetriebe, Hinterradan-
trieb, Sperrdifferenzial (40/90)

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende Stahlkarosserie,
Turen und Hauben aus Aluminium,

Einzelradaufhangung, vorn
Federbeine mit Dreiecksquerlen-
ker, hinten Schraglenker mit
Schraubenfedern, vorn und hinten
Kurvenstabilisator, Zahnstangen-
lenkung mit Servo, gelochte
Scheibenbremsen, Rader vorn 9J x
18, hinten 11J x 18, Reifen vorn
235/40 ZR 18, hinten 285/35 ZR 18

MASSE UND GEWICHTE
Radstand 2272 mm, Lange x Breite

x Hohe 4275 x 1775 x 1270 mm,
Gewicht 1249 kg, Tankinhalt 77 |

FAHRLEISTUNGEN UND VER-
BRAUCH Hoéchstgeschwindigkeit
271 km/h, Beschleunigung von 0
bis 100 km/h in 5,2 s, Verbrauch
15,3 | Super Plus/100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL 1993,
insgesamt 90 Exemplare, davon 55
als RS sowie 35 als RSR
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Cup produziert, wohl auch als eine Art Zu-
gabe an all diejenigen, denen ein herkémm-
licher 964-RS mit dem 260 PS starken 3,6-
Liter-Triebwerk immer noch zu schwach ist.
Das Leistungsplus kommt - neben dem
Hubraumaufschlag - durch ein neues An-
saugsystem mit sechs Ansaugrohren sowie
eine hohere Verdichtung (11,6:1) zustande.
Dass es sich bei dem Fotomodell um einen
einstigen Werksprototypen, Jahrgang 1992,
handelt, sei nur am Rande erwidhnt. Die
Spuren einiger Tausend Testkilometer, unter
anderem gefahren von Walter Rohrl, sieht
man diesem Fahrzeug nicht an.
Konsequenter Leichtbau - Porsche
bleibt sich natiirlich auch bei diesem RS
treu. Tiiren und Kofferdeckel sind aus Alu-
minium, die hinteren Sitze fehlen, ebenso
ein Unterbodenschutz, und auf eine Innen-
raumddmmung  verzichten  RS-Piloten
ebenso gerne wie auf elektrische Fensterhe-
ber oder komfortable Ledersitze - der Ver-
zicht sorgt fiir ein Gewicht von nur 1249 Kilo.
Optisch jedoch hat sich dieser auf Leis-
tungssport getrimmte Bolide ziemlich weit
von der unschuldig wirkenden Elfer-Ur-
Form entfernt, er liegt vier Zentimeter tiefer
auf der Strafie als ein herkdmmlicher Car-
rera und diirfte so manchen Betrachter mit
seinem aggressiven Auftritt provozieren.

Gebaut fiir die Rennstrecke
Das Platznehmen in den spartanisch gepols-
terten Sitzschalen ist zugegebenermafSen et-
was umstdndlicher als der Einstieg in einen
Ur-RS mit seiner aufrechten Garnitur. Ein
Blick gentigt jedoch, um sich auch in der
964er-Welt zurechtzufinden. Ziindschloss
links, fiinf Rundinstrumente und der Dreh-
zahlmesser natiirlich in der Mitte, also alles
wie gehabt. Oder fast: Der Schalthebel dhnelt
im Vergleich zu dem ellenlangen Stock im
ersten RS nun vielmehr einem Joystick.
Zornig fillt der gelbe Carrera im nichs-
ten Moment iiber die Strale her, selbst die
fetten 285er-Walzen scheinen der Kraft die-
ses Sport-Boxers kaum noch gewachsen zu
sein. Langsam fahren? Ja klar, kein Problem.
Aber dieses Auto ist nun einmal fiir den
Leistungssport konstruiert worden, ldsst sei-
nen Fahrer sofort spiiren, wohin es streng
genommen gehort - auf die Rennstrecke.

Porsche 911 Carrvera R (757[) 99 ) DATEN & FAKTEN

Klassisches Cockpit, aber
ein neues Gesicht mit fast
liegenden Scheinwerfern.
Sportsitze, fester Heckspoi-
ler, 18-Zoll-Felgen und eine
um vier Zentimeter tiefer-
gelegte Karosserie

MOTOR Geblasegekuhlter
Sechszylinder-Boxermotor,
Bohrung x Hub 102,0 x 76,4 mm,
Hubraum 3746 cm3, Leistung 300
PS bei 65600/min, max. Drehmo-
ment 355 Nm bei 5400/min,
Verdichtung 11,3:1, Block und
Kopfe aus Leichtmetall, achtfach
gelagerte Kurbelwelle, eine
obenliegende Nockenwelle pro
Zylinderreihe, tber Kette angetrie-

ben, zwei Ventile pro Zylinder,
Antrieb tGber Kipphebel, Varioram,
Doppelziindung, Bosch Motronic
KRAFTUBERTRAGUNG Einschei-
ben-Trockenkupplung, Sechsgang-
Getriebe (Typ G50), Heckantrieb,
Sperrdifferenzial

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende Karosserie aus
Stahl, vordere Haube aus Alumini-

um, Einzelradaufhangung, vorn
Federbeine mit Dreiecksquerlen-
kern, hinten Fahrschemel,
Mehrlenkerachse, untere Dreiecks-
querlenker, Schraubenfedern,
TeleskopstoRdampfer, einstellbare
Stabilisatoren, innenbelliftete
Scheibenbremsen, ABS, Bremsdif-
ferenzial (ABD), Rader vorn 8J x
18, hinten 10J x 18, Reifen vorn
225/40 ZR 18, hinten 265/35 ZR 18

MASSE UND GEWICHTE
Radstand 2272 mm, Lange x Breite
x Hohe 4245 x 1735 x 1270 mm,
Gewicht 1270 kg
FAHRLEISTUNGEN UND VER-
BRAUCH Hochstgeschwindigkeit
277 km/h, 0 bis 100 km in 5,1 s,
Verbrauch 16,1 | Super/100 km
BAUZEIT UND STUCKZAHL 1995
bis 1996, 1014 Exemplare
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Die Lenkung verlangt nach einem ziemlich
harten Griff, und das Bremspedal kénnte
auch als Wadentrainer durchgehen.

Doch dieser Extrem-Elfer revanchiert
sich auf der Stelle. Hilt souverin die Spur,
folgt prézise und neutral jeder Lenkbewe-
gung, bleibt lange beherrschbar. Der nur
zaghaft geddmpfte Klang des Boxers pusht
obendrein - oder schiitzt, ganz wie man es
sieht: Man braucht nicht einmal wirklich
schnell zu sein, um sich schnell zu fiihlen.

Konsequenter Leichtbau

Der rivierablaue 993 wartet bereits. Dessen
Heckdliigel wirkt im Vergleich zum Monster-
Leitwerk des Vorgangers fast schon zierlich.
Doch fiir den 993 als lupenreinen RS, so wie
ihn Porsche fiir das Modelljahr 1996 entwi-
ckelt hat, steht und fallt die Daseinsberechti-
gung mit seiner Renntauglichkeit. Dafiir wur-
de, logisch, wieder einmal kréftig abgema-
gert: Diinnglasscheiben, eine Fronthaube aus
Aluminium, um 30 Kilo leichtere Sportsitze,
keine E-Fensterheber, keine hinteren Notsit-
ze und nur Schlaufen anstelle von Tiiréffnern.
Airbags oder Zentralverriegelung? Sind eben-
falls nicht vorgesehen, was am Ende fiir rund
100 Kilo weniger auf den Rippen im Vergleich
zu einem herkdmmlichen Carrera sorgt.

Heiser und aggressiv rochelt der von 3,6
auf 3,8 Liter aufgebohrte, 300 PS starke Bo-
xer im Standgas, so, als wolle er seinen Pilo-
ten schon vor der Fahrt einschiichtern (was
ihm auch ein wenig gelingt, aber das bleibt
natiirlich unter uns). Grollend rollt er gleich
darauf vom Hof, nimmt Tempo auf, sucht
seine Spur auf einer Landstrafie irgendwo
ostlich von Diisseldorf. Die fetten 18-Zoller
sorgen fiir ein spontanes Einlenken, die
straffen Federn und Dampfer unter der um
vier Zentimeter tiefergelegten Karosserie
vermitteln einen recht intensiven Kontakt
zur Fahrbahn. So muss es sein.

Natiirlich ist dieser RS schnell. Aber
dann doch irgendwie nicht schnell genug:
Trotz aller Mafinahmen kann er einen
993er-Carrera von der Stange weder ausbe-
schleunigen (5,1 zu 5,2 Sekunden von 0 bis
100) noch ihm davonfahren (277 zu 276
km/h). Der Faszination Carrera RS tut dieser
rein akademische Wert jedoch keinerlei Ab-
bruch. Ehrenwort. ]
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Klar, diese drei RS
hatten wir wohl alle
gerne vor unserem
Haus stehen. Im
nachsten Leben, ganz
bestimmt

FAZIT

Was fiir drei Autos!
Jedes fiir sich ein
Paradebeispiel fiir
konsequenten
Sportwagenbau.
Gegen den Charme
des Ur-RS haben die
beiden Nachfolger
trotz aller Faszinati-
on jedoch keine
Chance, aber das ist
natiirlich nur meine
Meinung. Freuen wir
uns einfach, dass es
sie alle gibt.

KAUFBERATUNG

Porsche 911 (F-Baureihe)

Die Karosserie rostanfillig, die Motoren sensibel
— frithe Elfer verlangen nach viel Zuwendung und
leiden oft unter unsachgeméBen Reparaturen.

KAROSSERIE-CHECK

B Die Kombination aus mangelnder Rostvorsorge und einer verschach-
telten Karosseriestruktur diirfte so manchem Besitzer bereits viele
Stunden Schlaf geraubt haben. Vor allem im Vorderwagen nistet sich
die Korrosion ein, also im Bereich der Kotfliigel, der Stehbleche und
der Reserveradmulde. In diesem Bereich liegen fatalerweise auch die
Halterungen der vorderen Querlenker. Oft sind bereits auch die A- und
B-Saulen angegriffen. Auf ungewdhnliche SpaltmaRe und schlecht
reparierte Unfallschaden achten. Aufgrund des enormen Wertzuwach-
ses tauchen immer wieder Carrera-RS-Kopien auf. Niemals ein Auto
ohne Hilfe eines Spezialisten kaufen.

TECHNIK-CHECK

B Zweischneidig. Auf der einen Seite gilt der mit acht Gleitlagern
versehene 911-Motor als recht robust und gut fiir Laufleistungen von
Uber 200000 Kilometern — immer vorausgesetzt, man fahrt die bis zu
13 Liter Ol sorgfaltig warm. Auf der anderen Seite stehen die enorm
hohen Wartungs-, Ersatzteil- und Reparaturkosten. Zu den hinlanglich
bekannten Schwachstellen des Boxers zéhlen verschlissene Steuerket-
ten und Kettenspanner, Olundichtigkeiten (besonders bei den frithen
Sechszylindern bis zum 2,7-Liter mit Magnesium-Kurbelgehause)
sowie abgebrochene Stehbolzen.

PREISE
Bei Einfliihrung 1972 (Porsche Carrera RS 2.7 Touring).......... 33000 Mark
Classic-Analytics-Preis 2016 (Zustand 2/4).............. 805000/402000 Euro

ERSATZTEILE

B Die Ersatzteilversorgung fiir frithe Elfer gilt als durchweg gut. Vieles
wird nachgefertigt, das Preisniveau ist allerdings sehr hoch, erst recht
wenn es um spezifische RS-Teile geht. Beim Kauf unbedingt auf
Volistandigkeit und korrekte Ausstattung des Autos achten.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Ande Votteler, Spezialist, Verkauf, Restaurierung, SchalksburgstraRe 2,
72336 Balingen, Tel. 074 33/356 91, www.andevotteler.net

Karosserie Stimming, LindhofstraRRe 6, 23795 Bad Segeberg,

Tel. 04551/82571, www.stimming.de

Manfred Rugen Motortechnik, Zum Buchenholz 12,

27412 Hepstedt, Tel. 04283/18 30, www.rugen.de

SCHWACHPUNKTE
(1] Reserveradwanne [6] A- und B-Saulen
[2] Achsbefestigung [7] Steuerkette, Kettenspanner

[3]Radlaufe hinten
(4] Schweller innen u. auRen
(5] Kotfliigel vorn

Stempelpumpe Einspritzung
(9] Zylinderkopf-Stehbolzen
Olverlust, hoher Olverbrauch

ok K ok
2 0.6 & &

Unterhaltskosten
Verfligbharkeit
Nachfrage

Alltagstauglichkeit
Ersatzteillage
Reparaturfreundlichkeit s %% # &




KAUEBERATUNG

Porsche 911, Typ 964

Okay, die dicke Unterlippe ist nicht jedermanns
Sache. Dennoch ist der 964 ein waschechter und
barenstarker Elfer mit solider Langzeittechnik.

KAROSSERIE-CHECK

B So ein 964 ist bestens gegen Rost geschitzt. Dies und seine weite-
ren, durchweg guten Alltagsqualitaten haben jedoch héufig auch zu
Wintereinsitzen gefiihrt. Die Folge: mogliche Rostschaden an den
Nahtstellen und hinter den Kunststoff-StoRRfangern. Als weitere
Problemzonen gelten die Stehbleche und vorderen Radlaufe, die
Schweller vor dem Hinterrad sowie die Unterkanten von Hauben und
Tiiren. Ein Spezialist sollte das Auto vor dem Kauf auch griindlich auf
Vorschaden bzw. schlecht beseitigte Unfallschaden Gberpriifen. Wichtig
(auch wenn es hier schon ziemlich oft gesagt wurde): Originalitat und
Vollstandigkeit, nicht nur bei einem stindhaft teuren RS.

TECHNIK-CHECK

M Die bullige Motormechanik eines gut gewarteten 964 halt schon mal
300000 Kilometer ohne nennenswerte Sorgen. Die neuralgischen
Motorschwachstellen wie Stehbolzen, Olundichtigkeit und Steuerket-
tenprobleme sind bei diesem Modell weitestgehend behoben.
Lediglich die Steuerketten-Gleitschienen sollten nach etwa 150000
Kilometern gewechselt werden. Dagegen schwacheln schon mal die
Nebenaggregate wie der Doppel-Ziindverteiler oder die aufwendige
Motorelektronik, deren Problemdiagnose sehr zeitraubend sein kann.
Und: Die Wartungskosten liegen spirbar hoher als bei den Vorgéngern.

PREISE
Bei Einflihrung 1993 (Porsche 911 Carrera RS 3.8)............... 225000 Mark
Classic-Analytics-Preis 2016 (Zustand 2/4).............. 800000/350000 Euro

ERSATZTEILE

W Engpésse gibt es kaum — auBer bei speziellen Komponenten fir den
komplex aufgebauten Allradler oder eben fiir einen raren RS. Weil
Porsche-Originalteile ein kleines Vermdgen kosten, lohnt sich bisweilen
ein Blick auf die Angebote freier Porsche-Spezialisten.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Porsche Club Deutschland, Fritz Letters (Pras.), GutenbergstralRe 19,
70771 Echterdingen, Tel. 07 11/750 46 54, www.porsche-club-deutschland.de

Boxermotor & Klassische Automobile GmbH, Robert-Koch-Str. 7,
72359 Dotternhausen, Tel. 074 27/94 2590, www.boxermotor.de

Porsche Exklusive und Classic Center, Porscheplatz 1,
70435 Stuttgart, Tel. 07 11/91 10, www.porsche.com

SCHWACHPUNKTE

[1] Stehbleche/Radhauser

[2] verdeckte Unfallschaden
[3] Schweller in Héhe B-Saule
[4]Tir- und Haubenkanten

[5] Motorelektronik

Alltagstauglichkeit 2 8.8 & &
Ersatzteillage % %k e K
Reparaturfreundlichkeit k%

[6]Verteiler mit Zahnriemenantrieb
[7]Traggelenke und Spurstangen
Fahrwerksbuchsen, Bremsanlage
(9] Katalysator, Auspuffanlage
mangelnde Wartung

Unterhaltskosten
Verfuigbarkeit
Nachfrage

FASZINATION CARRERA RS TITEL

KAUFBERATUNG

Porsche 911, Typ 993

Die Technik gilt als ausgereift und zuverlassig,
und fiir viele ist er einer der schonsten Elfer: der
letzte Luftgekiihlte — ein Klassiker ab Werk.

KAROSSERIE-CHECK

M Seitens der Karosserie bereitet ein vollverzinkter und exzellent
verarbeiteter 993 selten ernsthafte Sorgen. Nur wenn die mikrodiinne
Zinkschicht angegriffen ist, kann es besonders an den Stehblechen, an
den vorderen Radlaufen, an den Schwellern sowie an den Kanten von
Hauben undTiiren zu Rostbildung kommen. Vor allem preiswerten
Exemplaren sollte man sehr genau auf die AuRenhaut schauen. Oft
triiben schlecht reparierte Unfallschaden das Bild, die teils an ungleich-
maRigen SpaltmaBen oder Stauchungen im Bereich des Vorderwagens
erkennbar sind. Auch hier gilt: Originalitat ist durch nichts zu ersetzen.

TECHNIK-CHECK

B Es gehdrt womadglich schon einiges an Mutwilligkeit dazu, diese
Maschine an ihrer Arbeit zu hindern. Vollgas bei kaltem Ol beispiels-
weise oder der Verzicht auf regelmaRige Wartung. Lassen Sie also
besser die Finger von dem Auto, falls kein vollgestempeltes Kunden-
dienstheft vorhanden ist. Wie bei seinem Vorgénger, dem 964, sollten
die Gleitschienen der Steuerkette spatestens bei einem Kilometerstand
von 150000 vorsichtshalber ausgetauscht werden. Leichter Olverlust?
Gehort bei einem luftgekiihlten Boxer offensichtlich dazu. Die Brems-
scheiben leiden beim 993 allerdings unter einem erhdhten Verschleil3.

PREISE
Bei Einfiihrung 1995 (Porsche 911 Carrera RS)......cccoeuvnie 153350 Mark
Classic-Analytics-Preis 2016 (Zustand 2/4).............. 299000/125000 Euro

ERSATZTEILE

M Klar, bei einem so jungen Modell wie dem 993 sind die Regale erwar-
tungsgemanR bestens gefiillt. Nur das Preisniveau liegt jenseits von Gut
und Bose (aber das wussten Sie ja schon). Die Wartungskosten liegen
allerdings leicht unter denen eines 964.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Porsche Fan Forum, groRtes deutsches Porsche-Forum, Andreas
Bippes, Karlsbader StraBe 9, 76532 Baden-Baden, www.pff.de
Elferclassic, Kaufberatungen, Technik, Wolfgang Reifarth, Taunusstr. 7,
65779 Kelkheim, www.elferclassic.de

Ruf Automobile GmbH, Alois Ruf, Mindelheimer Str. 21,
87772 Pfaffenhausen, Tel. 082 65/91 19 11, www.ruf-automobile.de

SCHWACHPUNKTE

[1] Olverlust Motor, Getriebe

|2] Steuerkettenspanner

(3] Bremsbel./-scheiben verschlissen
[4] Kupplungsgeber defekt

(5] Achsquerlenker verschlissen

[6]Tiir- und Haubenkanten
Stehbleche

Schweller

(9] mangelnde Wartung
versteckte Unfallschaden

% Kk K
ek % %k

Unterhaltskosten
Verfuigbarkeit
Nachfrage

Alitagstauglichkeit
Ersatzteillage
Reparaturfreundlichkeit ¥ %k &
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