@ \erdammt lang quer

F'ﬁrsche 911

Der Elfer ist der Dauerbrenner in Porsches Programm und
wegen seiner Langzeitqualitaten auch gebraucht ein Renner. Welche
Jahrgange sind besonders empfehlenswert?
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Porsche 911: die Preisiibersicht von 1984 bis 1994

Baujahr/durchschnitllicher letrter 1993 1092 1991 1980 1989 1988 1987 1986 1985 1084
Kilometerstand Meupreis| 11600 | 29000 | 4G400 | 63800 | 81200 | 98600 | 116000 | 133 400 | 150 800 | 168 200
911 Carrera 3.2, 231 PS 86 000 - = = - 46850 | 41350 | 36000 | 307100 | 26000 | 23130
911 Cabrio 3.2, 231 PS 86 300 = = = - 54450 | 435950 | 43700 | 38000 | 33850 | 29250
911 Turbo 3.3, 300 PS5 135 800 = ~ = - 69850 | 64950 | 53000 | 52200 | 44550 | 38350
911 Carrera 3.2, 217 PS Kat BY 575 - - - - 47800 | 42350 | 37000 | 30850 - -
911 Cabrio 3.2, 217 PS5 Kat 98 375 - - - ~ 55450 | 49900 | 44650 | 38800 = -
Carrera2 3.6, 250 PS 125760 | 100050 | B89 7S50 | 79650 | 72550 | 63 900 = - - - =
Carrera 2 Cabrip 3.6, 250 P5 | 142 620 = 95250 | 85650 | TESHO0 [ GT200 |- - = o = =
911 Turbo 1. 3.3, 320 PS 191 550 = 116 450 | 105 700 = b o = = = =

Folos: Seufert

Is die Stuttgarter Sportwa-
gen-Schmiede  Porsche
1976 die vollverzinkte Karos-
serie in die Serienfertigung
iibernahm wund gleichzeitig
sechs Jahre Garantie gegen
Durchrosten anbot, da hielien
die Mitarbeiter in der Kunden-
dienstabteilung die Luft an:
.Ob das wohl gutgeht?"

Es ging gut. Normalerweise
bleiben die Porsche 911, die seit
1984 wieder das Typzeichen
~arrera” tragen, in dholichem
Malfe unversehrt wie der erste
Zink-Porsche. der seit 1976 un-
lackiert unter freiem Himmel
im Hof der Weissacher Denkfa-
brik steht. Das gilt allerdings
nur, wenn Unfallreparaturen
und nachtriglich aufgesetzte
Kotfligelverbreiterungen wirk-
lich sachgemdl und penibel in
einer Fachwerkstatt ausgefithrt
wurden.

Zn diesem Bild der opti-
schen Unverwilstlichkeit palit
ein Motor von #unBerst robu-
stem Wesen. Doch hier gibt es—
vor allem bei dlteren Carrera-
Maodellen—ein paar Punkte, die
sorgsam  beachtet  werden
miissen, wenn der Kiufer eines
gebrauchten Carrera nicht Ge-

Hohes Alter ist kein Grund zur Zurlick-
haltung: Porsche-Zentren verkaufen
gebrauchte 311-Modelle ab Baujahr 1986
mit Garantie bis Tachostand 200 000

Owelle: Super-Schwacke

fahr laufen will, den Lieferum-
fang des Austauschmotors fiir
43 010 Mark aus der MNihe ken-
nenzulernen.

Da wurden in den Werkstit-
ten etwa vor dem Baujahr 1984
immer wieder erlahmende Ket-
tenspanner verzeichnet, die im
Ernstfall plitzlich kriiftig Klap-
perten, wobei Ventile und Kol-
ben folgenschwer kollidieren
konnten. Die hvdraulische Ket-
tenspanner-Version ab dem
Baujahr 1984 ist durch Ollei-
tungen aullen am Steuergehiu-
sedeckel erkennbar und hilt
normalerweise ein Motorleben
von mehr als emer Viertelmil-
lion Kilometer ohne Probleme
durch. Diese Kettenspanner
kinnen auch noch heute fiir
alle dlteren 911-Motoren bis
zuriick ins Baujahr 1963 nach-
geriistet werden.

Der Rest des Carrera-
Triebwerks 15t so solide, daB
versierte  Porsche-Kenner ra-
ten, den Motor auch bei Kilo-
meterstinden iiber 200 000 ein-
fach weiterzufahren, solange er
nicht klappert und noch gut auf
die verschiedenen Einstell-
mbglichkeiten der Einspritzan-
lage reagiert. [
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Carrera-Projektleiter Frie-
derich Bezner weil, . dal auch
die WVentilfithrungen so stabil
sind, daB der Olverbrauch nicht
wesentlich steigt”. Zwei weitere
Voraussetzungen sind laut Bez-
nerwichtig fiir ein langes Motor-
leben: . Man darf keinesfalls am
Olwechsel sparen, und auch
eine regelmiBige Ventilspiel-
Kontrolle ist unerlEBlich.

Diese Arbeit, die manche
Werkstidtten gerne bei abge-
senktem, halb ausgebautem
Motor vornechmen, ist zwar nur
noch alle 20 000 Kilometer fil-
lig. Doch wegen des beachtli-
chen technischen und finanziel-
len Aufwandessparen sich man-
che911-Besitzerdie aufwendige
Eontrolle (Kosten: rund £50
Mark). So sorgen sic fir den
zweiten kritischen Punkt, derei-
nem dlteren Porsche-Motor das
Leben schwer machen kann: 2o
wenig Ventilspiel fiihrt erfah-
rungsgemil zu verbranmten
Sitzflichen. Der Motor liuft un-
rund, und das iiberhitzte Ventil
ist in Gefahr abzureifien: Fiir
den Motor bedeutet das einen
Totalschaden.

Dcsha]h sollte der Kauofer ei-
nes gebrauchten 91ler, wenn
der Carrera-Motor unrund
lauft. cine Moter-Revision beim
Vertragshiindler  durchfithren
lassen. Solange noch keine gris-
Beren mechanischen Schiiden
aufgetreten sind, kostet eine
Uberholung  aller laufenden
Teile mit Austansch von sechs
Kolben und Zylindern, zwilf
WVentilen und zwei Steverketten
sowic einer Uberholung der
sechs Zylinderkopfe rund
18 000 Mark. Die Porsche-
Stiitzpunkte geben sogar zwei
Jahre Garantie auf alle Teile.
Kleinere Werkstitten wie
die des Porsche-Motorenspezi-
alisten Hloch (Kopernikusstra-
Be 2, 73164 Schorndorf) oder
der Tuning-Betrieb von Alois
Ruf (Mindelheimer StraBe 21,
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Kat-Nachriistung fiir Porsche Carrera

Alle 3,2 Liter-Carrera ab Baujahr 1983 lassen sich nachiriglich
mit Katalysator ausriisten. Bei diesen Modellen wird der Vor-
schalldampfer gegen den Katalysator-Kit ausgetauscht. Die
Leistung der umgeriisteten Motoren liegt bei 207 PS (152 kW),
Je nach Bavjahr differieren die Kosten betrichtlich:

@ Baujahr 9/83 bis 2/85: 4500 Mark plus rund 1000 Mark
Montage. Diese Modelle missen wegen bedingter Vertraglich-
keit von bleifreiem Benzin anschlieBend alle 10 000 Kilometer
2ur Ventilspiel-Kontrolle

@ Baujahr 2/85 bis 8/85: 3800 Mark plus 500 Mark Montage,
eventuell never Kabelbaum ndtig (775 Mark)

@ Baujahr 5/85 bis 10/88: 2427 Mark plus 350 Mark Montage
@ Baujahr 11/88 bis 10/89: 2317 Mark plus 350 Mark Mon-
fage

@ Baujahr 1988 nur Carrera 4, 2180 Mark plus 300 Mark
Montage

Ersatzteilpreise (Carrera 2)

Koffligel vorn links DM 1501,-
Tiir links DM 1541,
Motor, komplett oM 61 450,—
Austauschmotor DM 43 010,-
Kupplung DM 1357.-
Auspuff mit Katalysator DM 4473.-
AT-Lichtmasching DM B97 .-
AT-Anlasser DM 526.-
AT-Zindverteiler DM 339.-
Bremsscheiben vorn DM 563-
Bremsbelige vorn DM 256-

Ganz schon breit: Turbo-Modelle sind arntﬂuersten

Starken und Schwachen

Sehr solide, rostireie Ka- bei Eiteren Modellen kri-
rosserie, sehrgute Verar- tisches Fahrverhaiten im
itungsqualitit, ausgezeich- renzhergich, stifige Len-

nete Fahrleistungen, ginstiger  kung, kKleiner Kofferraum, beim
Benzinverbrauch (auBerTurbo), 911 Turbo hoher Kraftstoffver-
harvorrzgende Bremsen brauch

Empfehlenswerie Motoren

@ 3.2 Liter-Sechszylinder mit 217 PS und Katalysator: dreh-
freudig und relativ sparsam (rund 12 L1100 km)

@ 3.6 Liter-Sechszylinder mit 250 PS und Katalysator: sehr
durchzugsstarkimgesamten Drehzahlbereich, deutlich besse-
re Laufkultur, hervorragende Fahrleistungen, angemessener
Benzinverbrauch

Unterhaltskosten

Monatskesten (20 000 km/Jahr)

Porsche 911 Carrera DM 1125,-
Porsche Carrera 2 DM 1230,-
Porsche 911 Turbo DM 1480, -

Stationen der
Modellpflege

@ Seplember 1983: neve Moto-
ren-Generation mit  Motronic-
Management anstelle der friiheren
K-Jetronic, 3164 cm®, 231 PS bei
5900/min, 264 Nm bei 4500/min,
Verdichtung 10,3:1, Klopfsensar,
neue, hydraulisch geddmpfte Kat-
enspanner; Getriebe Typ 915 mit
Olpumpe und Rohrkihler; ver-
stirkie Bremsankage mit griferem
Bremskrafiverstirker, gegossens
SerienfelgedJ > 15vome, 7J x 15
hinten (sogenannte , Telefonfelge”
im Wahlscheiben-Design).

@ Seplember 1984: Motordlkiih-
ler mit Lamelien im rechten vord-
ren Radhaus, erste Modelle
Dreiwegekatalysator, Motordaten:
3164 ¢m’®, Verdichiung 9,31, 207
PS bei 5900/min, 260 Nm bei
4B00/min fir die Kat-Version (nur
filir Japan und dis USA), 231 P5 bei
S800/min, 284 Nm bei 4800/min
fiir die Version ohne Katalysator;
serienmaiig Akinvkohlefilier in der
Tankentliftung; verstarktes Getrie-
begehduse, gedndertz Schalthe-
bellibersetzung; Boge-Zweirohr-
dampfer fir alle Modelle, Stabi-
lisatoren mit 2018  Millimeter
Durchmesser vorne/inten, Carre-
ra wahhweise im  Turbo-Look
ligferbar, Sekurifle-Windschutz-
scheibe, elektrische Zentrabverrie-
gelung.

@ 3eptember 1985: Erweiterung
der Langzeit-Garantie auf zehn
Jahre gegen Durchrostung (bisher
sechs Jahre); Turbo mit Dreiwep=
katalysator fir USA (282 P,
neees Modell Turbo-Cabrin, elek-
trisches Cabrio-Verdeck als Son-
derausstattung.

@ Seplember 1986: Katalysator in
Verbindung mit 217 PS-Motor
auch fiir Devischlzand lieferbar, 231
P3-Version weiter im Angebot;
neues Gefriebe Typ G 50 fiir alle
Carrera-Modelle, hydraulisch betd-
figte  Kupplung, synchronisierter
Rilckwartsgang, neues Modall Car-
rera Glub Sport.

@ Seplember 1987: Camera mit
geschmiedeten Fuchs-Felgen 7 J =
15 vom, 8J x 15 hinten; Umstel-
lung auf asbestireie Kupplungsbe-
lige; Kofferraumdecke] und Motor-
haube mit Gasdruckiedern abge-
stitzt; serisnmafig Hahenverstel-
lung der Sitza.

@ Januar 1989 neues Modell
Carrera 4 mit Allradantrieb, Motor:
3600 cm®, 250 PS bei 6100/min,
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310 Nm bei 4800/min, Doppel-
zindung, Klopfregelung, Reso-
nanz-Saugrohr, Metall-Katalysa-
tor; Servolenkung; Finfgangge-
triebe Typ G 50 fiir 911 Turbo;
neues Modell 911 Speedster; Car-
rera serienmabig mit geschmis-
deten Fuchs-Felgen 6 J » 16 vor-
ne, & x 16 hinten.

@ Seplember 1989: Carrera 2 mit
3600 cm?, 250 PS; Zweimassen-
Schwungrad serienméfio; wahi-
weise Tipironic-Getriebe; Druck-
gufi-5cheibenrad 6 J » 16 vorne,
8 J » 16 hinten; bei den Cabrios
wird die elektrische Verdeckbetd-
figung  Serienausstattung;  alle
Porsche serienmafig mit Leucht-
~“ten-Requlierung.

@ September 1990: nzues Modell
211 Turbe I, 3299 cm®, 320 PS bei
5750/min, 450 Nm bei 4500¢/min;
FelgengraBie 7 J » 17 vorne, 9.J =
17 hinten; fiir Camrera-Baurgihe
hinten Stabilisator mit 20 Milime-
tar Durchmesser,

@ Februar 1991: Fahrer- und Bei-
fahrer-Airbag for alle Modelle se-
rienmafig.
@ September 1991: neue Modelle
Carrera Cabrio Turbo Look mit 17
Zoll-Rédern und Kotfligel-Verbrai-
terung, Carrera RS mit Sportfahe-
werk und 17 Zoll-Radern; Carrera-
Kupplung mit hiherar Anprefkraft
(11 500 N statt 10 600 N); Hinter-
achsfedern mit Kennwert 33 N/
mm; 16 Zoll-Rider im Cup-Design
serienmadig.
@ Januar 1993: nesuss Modell
“bo 3.6 mit 360 PS/SS00/min,
. .J Nm bei 4200¢min, Radgride 8
J » 16 vome, 10J = 18 hinten; fir
die Carrera-Modelle ist wahiweise
gin 92 Liter-Tank lieferbar; Zwei-
massen-Schwungrad der Carrera-
Modelle auf Schraubenfedern um-
pestellt; Bremsflissigheit for alle
Porsche nun DOT 4 Typ 200 (bis-
her nur bei Rennwagen Oblich),
Wechselintervall auf drei Jahre ver-
langert; alle Klimaankagen mit
FCKW-freiem Kiltemittel R 134a
befiillt.

@ Oktober 1993: Carrera 993 mit
newem Design, Raumlenker-Hin-
terachse, Motor mit 272 PS bei
£100/min, 330 Nm bei 5000/min,
geanderte Vorderachs-Geomeirie,
negativer Lenkrollradius, Sechs-
ganggetriebe & 50/20 mit Doppel-
konus-Synchronisierung im ersten
und zwaiten Gang.

@ Mirz 1994: neues Modell Car-
rera Gabrio auf der technischen Ba-
iz des Carrara 993,

Der lange Marsch: Ein Carrera-Motor halt durchaus 250 000 Kilometer

Carrera-Fahrer Winfried Winkelmann aus Trochtelfingen

,,Blsher 350 U-‘JD Kllumeter und alles wohlauf*

Als Winfried Winkelmann seinen
Carrera Baujahr 1976 von einem
Porsche-Versuchsingenieur  aus
Weissach kaufte, stand der Kilo-
meterzihler schon auf 40 000.
Laut Werksprotokoll hatte der 911
frither 15 verschiedens Versuchs-
motoren Gber die Testsirecken der
Welt gefiihrt, bevor er mit ginem
neu aufgebauten Carrera-Trigb-
werk aus den Versuchsdiensten
entlassen wurde. Und dieser Carre-
ra-Motor ist lange taufrisch geblie-
ben: ,Erst bei 220 000 Kilometern
klang es selftsam aus dem Motor-
raum. Verschiedene Klappergerau-
sche, steinender Olverbrauch und

gine immer schlechter werdende
Laufkultur legten eine Motorrevi-
sion nahe.” MNach dieser Kur fir
12 000 Mark vermochte das Fahr-
werk kaum noch mit dem 204 PS
starken Camrera-Triebwerk Schritt
zu hatten. Die folgende Oberholung
von Getrisbe, Fahrwerk und Brem-
sen schlug mit weiteren 15 000
Mark zu Buche. So strebt der Win-
kelmann-Carrera heute mit Ver-
brauchen um elf Liter pro 100 Kilo-
meter auf die 400 000 Kilometer-
Marke zu und erschreckt den Besit-
zer des Langzeitautos allenfalls
durch seinen in letzter Zeit zuneh-
mend verwitternden Lack.

An alle Carrera-Fahrer:

auto motor und sport michite wis-
sen, welche Erfafhrungen Sie mit
lhrem Porsche gemacht haben.
Schicken Sie Ihren Erfahrungsbe-
richt bifte an: Redaktion auto mo-
tor und sport, zu Handen von Klaus
WieBrmann, 707162 Siufigart.

Der Carrera 2 ist ein teurer, aber problemloser Gebrauchtwagen

87772 Plaffenhausen) arbei-
ten etwas preisgiinstiger (ab
rund 12 000 Mark), bieten aber
beide nuor die diblichen zwslf
Monate Werkstatt-Garantie.

Bei gebrauchten Carrera-
Modellen mit schwergingiger
Kupplung empfiehlt es sich ao-
Berdem. den méglichen Ausli-
ser fiir die hohen Pedalkrifte zu
iberpriifen. Am Getriebege-
hiiuse der Baujahre 1977 bis
1987 sitzt eine Servofeder. die
nur bei fulierst exakter Einstel-
lung des Auvsrickmechanismus
(Toleranz: ein Zehntelmillime-
ter) saubere Arbeit leistet. Der
Austansch  der kompletten
Kupplung (Ersatzteilkosten mit
Ausriicklager, Druckplatte und
Mimehmerscheibe: 1377 Mark)
kommt entschieden teurer.

Bci einem durchgerosteten
Vorschalldimpfer der Carrera-
Jahrgiinge, die vor 1989 vom
Band gelaufen sind, liegt es
nahe, gleich den kKompletten
Nachrilstsatz fiir den Katalysa-
tor zu ordern (Preise siche Ka-
sten auf Seite 60). Die angege-
bene Motorleistung  betrigr
zwar nur 207 PS, doch die Ex-
perten fir Umriistfragen im
Hause Porsche (Volker Wiist,
Telefon 071417398260 und Ri-
chard Schimetschek, 07141/
308287} schwiren. daB die Lei-
stung der nachgeriisteten Kata-
talysator-Motoren  normaler-
weise um etwa finf Prozent
nach oben strent.

So werden die dlteren Bau-
jahre des Carrera zum locken-
den Angebot: Dvie Preise fiir
Katalysator-Nachriistung und
Motor-Revision lassen sich, ge-
meinsam  ausgefithrt, knapper
kalkulieren, als wenn sie nach-
cinander vorgenommen wer-
den. SchlieBlich geht die Rech-
nung fir eine Motor-Reparatur
in vollem MaB in den Zeitwert
des Carrera mit ein und treibt
den Gebrauchtwagen-Preis fiir
ein gut erhaltenes Exemplar
gleich um mehr als 10 000 Mark
in die Hihe.

Es ist eben ein besonders
feines, doch kein besonders bil-
liges Vergniigen, mit einem ge-
brauchten Carrera unterwegs
FLSein. Michl Koch

Gebrauchitwagen m Al



